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1 Uvodem - principy SUMP 2.0.

1.1 Divody porizeni, aneb o teorii zmény

Proces programovani strategického dokumentu Planu udrZitelné méstské mobility Uhersky Brod

(SUMP Uhersky Brod) pracuje s tfemi rovinami otazek:

e Co chceme a miZieme zménit? - zakladni teorie zmény postavenych na zdkladnich tezich a
vychodiscich SUMP

e Jak toho chceme dosahnout? - mechanizmu plnéni strategie

e Jak ovérime, Ze jsme byli Uspésni? - indikatorova soustava a nasledné vyhodnocovani

1.2 Zakladni teze SUMP

SUMP je postaven na téchto tezich:

e Jde o Zivotni styl lidi ve mésté a jeho prosperitu, ne o dopravu.

e Zacina se u ¢lovéka, jeho potfeb a mozZnosti prostoru, ne u dopravnich prostiedka.
e Radnice lidem nasloucha a tvofi s nimi, nikoliv jen ex post Ufedné informuije.

e Design a designové premysleni, nikoliv otrocké rysovani.

e UdrZitelnost, ne planovani pro plan.

e Praktické a kazdodenni kroky, ne slozka do Supliku.

e Opravdové priority mésta se poznaji v rozpoctu.

Za tim ucelem je potieba:

e Planovat pro ucely udrzitelné mobility v celé ,funkcni oblasti mésta“
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e Spolupracovat napfic¢ hranicemi jednotlivych instituci, zlepSeni mobility a dostupnosti mésta
ve vztahu k okolnim obcim a spadovému tUzemi

e Zapojovat verejnost a zainteresované instituce

e Provadét posouzeni soucasného i budouciho vykonu mobility

e Definovat dlouhodobou vizi a jasny implementacni plan

e Rozvijet vSechny druhy dopravy integrovanym zplUsobem

e Zajistit monitoring a evaluaci

e Zajistovat kvalitu

1.3 Vychodiska pro planovani dopravy a mobility

Pti vybéru opatreni je potreba se zaméfit na ta opatreni, kterd resi predevsim prioritni problémy. |
v Uherském Brodé se casto za problém povazuje jen bezpecnost silniéniho provozu, nebo
nedostatek parkovacich mist, ale do problém0 je potieba zaradit dalsi, jako znecisténi ovzdusi a
hlukové znecisténi, klimatické zmény, verejné zdravi a aktivni mobilita, socidlni inkluze a dostupnost
a v neposledni fadé vyznam verejného a ulicniho prostoru ve vztahu k dilematu mésta pro auta vs.
mésta pro lidi.

Na jedné strané vychodiska reprezentuji urcité postoje, na kterych stoji planovani SUMP, na druhé
strané je tfeba ziskat faktickd data, které mohou pomoci pfi obhajovani navrhovanych opatfeni.

1.3.1. Charakteristika mobility, délba pirepravni prace

Z generelu dopravy Uherského Brodu (2015) Ize vycist jen teoretické informace, kde se predpoklada
nasledujici pravdépodobny scénar vyvoje: ,...Nové technologie pomohou naplfovat fadu cil(
dopravni politiky EU. Ve spolecnosti prevladaji trzni principy, moc je rozptylend a spole¢nost
oteviena. Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu tézby ropy je potrebné a s vyuzitim trznich
principl i mozné zménit pristup k vyuzivani energii. Zdroje energii jsou diverzifikovany a vyrazné se
vyuzivaji obnovitelné energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni dekarbonizaci vyroby energii, a
to véetné zdrojl zneciSténi dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské dopravni politiky plnény.
Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coz zvysSuje cenu vyrobkd) vyuZivana s vétsSim dlrazem na
efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotieba se odehrdava blizko
zdroju. RUst mobility pokracuje vyrazné pomaleji. Pro pravidelné cesty osob vzrlistd vyuzivani
hromadné dopravy, vyuziva se spoleéna jizda osobnimi automobily a dodavkami, dosahuje se vyssi
obsazenosti vozidel. Pro priméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuziva Zeleznic¢ni
doprava na elektrizovanych tratich.

Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuZitim IT technologii nebo v domacich
hospodarstvich. Produkty vyZadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutec¢nost zdsadné
ovliviiuje strukturu vyroby. Poptavka po individualni automobilové dopravé se méni, nedochazi k
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vyraznému rlistu; automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se sniZuje. Vyroba
velmi Uspornych vozidel zabrani vyraznéjsimu snizeni poptavky, movitéjsi domacnosti maji vice typa
vozidel — na kratké a dlouhé vzdalenosti. Probéh vozidel se nesnizuje, jsou vSéak méné vyuzivany pro
delSi cesty. Vice se pouZivaji méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvari se pracovni piileZitosti v oblasti
novych prlimyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Vyznam
automobilového priimyslu pro zaméstnanost klesd, avsak je stale vyznamnym zaméstnavatelem.
Vyrabi se automobily s novymi druhy pohont a zplsoboveé fungujici — tzv. inteligentni vozidla. Neni
zaznamenan pokles ve vyuzivani dalkové dopravy, ekonomicka situace se projevila ve zméné volby
druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou struktury energetického mixu a zménou
pohon(l v dopravnich prostiedcich. Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule,
nedochazi proto k vyraznym krizim.

Vyssi cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné slozeni dopravnich proudd ve méstech a
méstskych regionech. Suburbanizace priméstskych regionl se lisi podle atraktivity uzemi, kde
jednim z vyznamnych faktor( vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s
narUstajicim dlirazem na vzristajici potfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

Nicméné se jedna jen o teorii. Mésto zadna data nema. Vychodiskem je znat predevsim data pro
vizi Mésta kratkych vzdalenost, dle nize uvedeného obrazku.
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1.3.2. Zivotni styl, aktivni pohyb

Ceska spoleénost trpi nedostatkem pohybu, to se tyka tedy i obyvatel Uherského Brodu. Od 90. let
roste podil obéznich lidi, v roce 2013 podle Svétové zdravotnické asociace je CR nejobéznéjsim
narodem v Evropé. V Ceské republice nardsta také podil obéznich déti nebo s nadvéhou, kazdy péty

chlapec ma vyssi nez normalni vahu.

Pokud ¢lovék zanedbaval svij Zivotni styl, tak je pravé ted vhodnd doba, aby se nad nim zamyslel a
pfipadné by prehodnotil nékteré své stereotypy. Tyka se to jak stravy, tak pohybu. Je to jak s
béZzeckym marathénem. Pokud ¢lovék netrénuje a mda ho bézZet zitra, tak ho ned3, ale pokud vi, Ze
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ma ¢as na pfipravu, pak ho zvladne. Tak je to i s virem. Pokud ma clovék dnes Spatnou fyzickou
kondici, zanedbdava prevenci, bude dnes nachylnéjsi onemocnét jakoukoli virdzou. Pokud si to ale
vezme k srdci, pak mlzZe byt pfipraven tfeba jeSté na horsi virus. Jednoducha rada zni: Zkuste
Castéji chodit, jezdit na kole. MoZna tim nic neziskate, ale rozhodné tim nic neztratite. Pocity ze
zvyseni vlastni fyzické kondice si musi kazdy ovéfit sam.

Pfinosy Mésta kratkych vzdalenosti — pésiho mésta: https://www.akademiemobility.cz/prinosy-
mest-kratkych-vzdalenosti

1.3.3. Bezpecnost

Pohyb pésich, cyklistl ifidi¢d v hlavnim ipridruzeném prostoru, resp. jeho bezpecnost, je
podminéna zejména dvéma aspekty:

e uspofradanim prostoru, tzn. druh a typ pozemnich komunikaci, organizace prostoru (a
to nejen dopravnim znacenim),

e pouZivanim prostoru, tj. chovanim jeho uzivatel(, které je ovlivnéno pravidly silnicniho
provozu, jejichZ dodrzovani je ovlivnéno nejen jejich znalostmi, ale ndvyky a zvyklostmi (ty
se mohou lisit v ramci jednotlivych mést, Uzemi...).

Dulezité je, aby se oba aspekty navzajem podporovaly a aby usporadani prostoru ovliviiovalo jeho
uzivani tak, aby se jeho uZivatelé chovali intuitivné v souladu s poZadavky a nemuseli nad tim zvlast
premyslet. Vytvareni bezpecného prostoru pro pohyb v Uherském Brodu je spojeno stzv.
zklidiovanim dopravy. Zklidiuji se zejména pratahy silnic obcemi, centra a obytné oblasti. Je
to i prvni nastroj, pro ktery fada mést sahne, pokud chtéji ,vyresit problém“ na jednom misté,
v jedné oblasti...

Pokud plan udrzitelné méstské mobility mésta Uhersky Brod (SUMP) ma podporovat aktivni
mobilitu a zmirfovani dopadd na Zivotni prostiedi, pak setomu musi ptizpUsobit idopravni
infrastruktura a pohled na bezpeénost a plynulost silni¢niho provozu. Reénickou otadzkou je, prog
rodice musi vozit svoje déti autem do Skol, na trénink, pro¢ se ¢im dal tim vic pouzivd termin
"mama taxi"? Mozind proto, Ze pokud se schvaluji néjaké projekty, tak mnozi dopravni experti
a zastupci policie maji jiné argumenty: "Musime zajistit bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu."
Neboli nikdy nic neudélame proto, Ze bychom omezili provoz aut. Pojeti bezpecnosti z pohledu
udrzitelné méstské mobility je prosté jiné. Chce vytvorit nasim détem, zendm, senioriim a lidem
s omezenou pohyblivosti takové podminky, aby se citili bezpecné. Rodic¢e by pak uz tfeba pustili své
déti sami, mozna ... Vice: https://www.akademiemobility.cz/bezpecnost-393

1.3.4. Koncepce parkovani ve mésté

| mésto Uhersky Brod klade velky ddraz na feSeni parkovani. Vychodiskem pro Uhersky Brod je resit
parkovaci politiku podobné jako napf. v Ttinci, dle Koncepce parkovani z 04/2020.
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Stfednédobd koncepce parkovani

e Odpovédnost za parkovani nese uZivatel vozidla, nikoliv mésto

e Nechceme ve mésté dalsi auta, postardme se jen o ta stavajici.

e Dokoncime proces kultivace mistnich komunikaci a parkovist abychom vytvofili maximalné
500 novych parkovacich stani.

e Radéji vyuzijeme stavajici asfaltové plochy, nez abychom stavéli nové betonové objekty.

e Budeme maximalné podporovat parkovani mimo verejny prostor.

e Na ulicich budou auta parkovat vyhradné podle méstskych pravidel.

Toto bude zakladni sdéleni od mésta k jeho obéanim po dobu nejblizsich 5 let, kdy by mélo dojit k
realizaci nového systému. UZ i jen téchto 60 slov, pokud bude transformovdno do zavazného
usneseni samospravy mésta Uhersky Brod je revoluénich. Nedavno prohlasil jeden starosta
severomoravského mésta pfriblizné toto: Stat se Uspé&sSnym starostou je mnohem jednodussi, nez
jsem si myslel. Bohaté stai po celém mésté ztrojndsobit pocet parkovacich mist. Lidé budou
$tastni, radnici lze nasledné zcela rozpustit. Radnice vSak nebude rozpusténd, ale pfijde nuceny
spravce, protoze mésto zbankrotuje. Mira zadluzeni bude natolik vysoka, Ze mésto nebude mit
finan¢éni prostredky na bézny chod, na ¢innost Ufadu, na udrzbu komunikaci, zelené, skolek a jinych.
A parkovaci mista budou prazdna. Proto musi mésto soucasné definovat dlouhodobou vizi, kterd
naznaci moznosti ve vzdalenéjsich horizontech. Ke dlouhodobé;jsim sdélenim muze patfit:

Vyhledova koncepce parkovani

e QOdpovédnost za parkovani nese uzivatel vozidla, nikoliv mésto

e Maésto nebude plytvat verejnymi prostiedky na vystavbu hromadnych garazi, ale bude
podporovat smysluplné investi¢ni zaméry jinych subjektl napfiklad i tim, Ze po zprovoznéni
nové hromadné garaze fyzicky omezi nabidku parkovacich stani na povrchu.

e Celkovy pocet parkovacich stani (pro stavajici vybavenost mésta) nebude r(st.

e Je lépe mit méné parkovacich mist rovhomérné vyuZitych v pribéhu celého dne, nez mit
mnoho parkovacich mist, z nichz polovina bude vyuzitad ve dne a druha polovina v noci.

e Mésto bude podporovat moderni formy mobility, které jsou prokazatelné setrnéjsi k
verejnému prostoru a Zivotnimu prostredi.

e Naopak vse Skodlivé a sobecké bude potirano.

e \Vefejny prostor je pfilis cenny na to, aby byl jednim velkym parkovistém.

e Uhersky Brod je chytré mésto, nikoliv SMART CITY.

1.3.5. Modelové vypocty hlukovych zatézi

Ochrana verejného zdravi pred hlukem vychazi ze zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjSich predpisd. Na konkrétni
ochranu proti hluku a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zdkona. Provadécim predpisem k
tomuto zakonu je nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci, kde v § 12 ,Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
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chranéném venkovnim prostoru” jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a zdkladni hodnoty
hluku véetné korekci pro hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru
staveb.

Je dobré studovat a interpretovat zasazené objekty hlukem z dopravy, které ukazuji, zda jsou
plnény stanovené limity hluku. Zelené zbarvené objekty splfiuji limity, oranZové objekty jsou u silnic
[l. tfidy a mistnich komunikaci a nespliuji limity. U ¢ervenych objektd dochazi k prekroceni limitd
diky provozu na ddlnicich a silnicich I. a Il. tFidy.

1.3.6. Modelové vypocty imisi

Rozptylova studie slouZi jako jeden z podkladli a vyhodnoceni stdvajiciho stavu pro zpracovani strategie
mobility mésta a pro zpracovani SEA. Napt. v modelu v Mladé Boleslavi jsou zohlednény pocty nakladnich
aut, pocty osobnich vozidel a rychlost dle modelu dopravy. Ve vypoctovém modelu z MEFA 13 jsou zaroven
zohlednény studené starty atd. Ddle byly do vypoctového modelu vloZzeny stavajici provozované stacionarni
zdroje znecisténi ovzdus$i v zdjmovém Uzemi a okoli, kompletni prehled emisi a stacionarnich zdrojd
znecisténi ovzdusi. Do rozptylové studie jsou zahrnuty liniové zdroje (stavajici dopravni sit cca 7 tis. Usekl) a
stdvajicich stacionarnich zdrojd ovzdusi evidované v REZZO 2017 (zdroj: www.chmi.cz).

Pro jednotlivé hodnocené ukazatele bylo provedeno vyhodnoceni stavajici dopravni zatéze a
provoz.

1.3.7. Vyuziti ulicniho a verejného prostoru

Zakladnim vychodiskem je prace s verejnym a uliénim prostorem. Za tim ucelem byla vytvorena
specidlni prilohova kapitola 2., kterd popisuje danou problematiku. Praktické ptiklady jsou
k dispozici na tomto odkaze: https://www.akademiemobility.cz/teorie-358. V soucasné dobé jsou

mésta vystavena mnoha vyzvdm a fesi, co je pro mésto a jeji lokality potfebné (napt. parkovisté
nebo détské hristé? Nova parkovaci mista nebo cyklistické pruhy? NadraZi v centru nebo na
periférii?), ale také otdzky spojené s dopravou a jejimi disledky — vice nebo méné dopravy? Mésta
hledaji nova a také efektivni dopravni feSeni, kterd jednak uleh¢i stavajici infrastrukture, ale také

zkvalitni verejny prostor a podpofi udrzitelné formy dopravy.

Termin design obvykle vztahujeme na oblast mddy, vzhledu a estetické stranky, nebo na zménu
vlastnosti toho, co je na povrchu. Design, ktery se tyka mésta, jeho vefejného prostoru, jeho ulic a
pohybu v nich, bychom viak méli chapat jako finalni vysledek Fetézce aktivit a udalosti. Retézce,
ktery zacina pfijetim verejné politiky mobility a pokracuje pfes detailné zpracovany plan udrzitelné
méstské mobility az k jeho realizaci. V tomto ohledu je design ulice vysledkem fetézce politickych,
planovacich a realiza¢nich aktivit. Celkovd koncepce prostoru ulice tedy zahrnuje vyvoj celého
designu a jde o “produkt nakumulovany v ¢ase”, ktery odrdzi Zivotni styl obyvatel daného mista,
zpusob, jakym prostor ulice vyuZivaji, a jejich chovani a zvyky v oblasti mobility.
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Kromé toho, Ze je design ulice jednim z konecnych vystup( strategie mobility, je i procesem sam o
sobé. Toto chdpani se opird o nutnost integrovat do koncepce uli¢niho prostoru vice raznych zajmu
a omezeni. Pfed péti Ci Sesti dekddami byla koncepce méstskych ulic zaloZzena na principu jakéhosi
smiru, ktery zajistovala infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpecénosti vSech ostatnich
uzivatel(l prostoru. Design ulice byl jen statickou odbockou, tykajici se hmotnosti vozidel a kvality
chodnikl / asfaltového povrchu, a také dynamickou odbockou, ktera se zabyva kinetickymi ucinky
rychlosti a hmotnosti nékolika nezdvisle fizenych predmétl, casovou a délkovou separaci mezi
vizudlnimi stimuly na sitnici fidi¢e, svalovou aktivitou a reakci vozidla, mechanikou brzdéni a
zrychleni a vztahem mezi rychlosti a geometrii ulice (polomér zakfiveni, Sitka pruht, oddéleni
vozovek a chodnikd atd.). Ulice byla po dlouhou dobu vnimana jako prostor spojujici rGzné
destinace, ktery vyuZivd pouze motorova doprava. Tento pfistup se vSak zménil, v soucasnosti uz
ulici nevnimame jen jako dopravni koridor, ale jako jedno z nejzivéjSich interaktivnich mist ve
mésté. Design ulice by tedy v zdjmu vSech uzivatell a zpUsobU vyuziti mél zohlednit nejen normy,
které vyZzaduje motorova doprava, ale i funkéni, ekonomickd, socidlni a esteticka kritéria, jako jsou:

- ekonomicka Zivotaschopnost obchodl umisténych podél ulice;

- fyzicky komfort obyvatel v okoli (zejména co se tyce hladiny hluku a znecisténi);

- bezpecnost déti, které jdou do Skoly pésky nebo si hraji na chodniku;

- pohodli starSich osob nebo osob s omezenou mobilitour pfi pohybu ulici a pfi jejim
prechazeni;

- celkova atmosféra ulice.

Strucné feceno je design ulice procesem a projektant by nemél svou koncepci zaloZit vyhradné na
technickych argumentech, ale i na jejich vzajemné korelaci, a zarovenn by mél zohlednit dalsi
kritéria ze souvisejicich obort.
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1.4 Vazba vybranych dokumentii na novy SUMP Uhersky Brod

1.4.1 Obecny uvod

SUMP Uhersky Brod bude navazovat na radu klicovych strategickych dokumentt a deklaraci. V praxi
to funguje tak, Ze jsou velmi dobfe napsané, jen se obtiznéji napliuji. Vybér je ke shlédnuti na této
strance: https://www.akademiemobility.cz/dokumenty. Na této strdnce jsou zvefejnéné jen

vybrané dokumenty, které maji pfimou vazbu na SUMP 2.0. Cilem je hlavné upozornit
na propojenost jednotlivych Urovni strategickych dokumentu.

Kompletni databaze vsech strategii je k dispozici na https://www.databaze-strategie.cz/.

1.4.2 Smart Cesko a vize Mésto kratkych vzdalenosti

Zakladnim stavebnim prvkem SUMP je strategicky plan, ktery ma svou vizi, strategické a specifické

Doporucuje se, aby meésto Uhersky Brod si pro stanoveni svych cild vychazelo z projektu
"Strategicky ramce Smart City Svazu mést a obci CR", ktery slouZi jako voditko pro predstavitele obci
a mést pri koncipovani a implementaci jejich lokdlnich "Smart City strategii", do kterych patfi i
SUMP. Pravé tento dokument doporucuje méstim vizi Mésta kratkych vzdalenosti. Vice informaci:
http://prosperujiciobecbudoucnosti.cz/

Sidelni struktura tak navadi spise k "regionu kratkych vzdalenosti", s cilem zajistit kvalitni podminky
pro Zivot pro vSechny obcany, at Ziji v malych obcich nebo vétSich méstech. Pro¢? Pokud sluzby
budou soustredéné ve velkych méstech, vyvola to velkou potfebu dojizdéni. Nejde tedy hovofit jen
o SUMP v kontextu mést, ale plany by také mély vychdzet z toho, zda jsou uspokojeny potieby
obcand, a to nejen ve méstech, ale predevsim v jejich zdzemi, neboli regionu. Problémy s dopravou
¢asto vznikaji v okruhu 20-30 km za hranicemi mésta, kde nedostatecna nabidka verejné dopravy
vede k nutnosti pouzivat automobil a pravidelné s nim jezdit (a parkovat) na Uzemi nejblizsiho
mésta. Cilem je vytvofit dobré podminky pro Zivot lidi jakéhokoli véku, vzdélani nebo postaveni,

kdekoli v Cesku, ve velkych méstech stejné jako v malych obcich.

Mésto kratkych vzdalenosti neni jen o

MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI

N

vzdalenostech k nejblizSimu |ékari i
u Nase obec je nasim domovem, nejen buydlistém.

obchodu. Koncept mesta kratkych Chceme tady byt doma - my, nase déti i rodice.

vzdalenosti také neni definovany cilem,

ktery bud' je, anebo neni. Je to spi$ navod .)

na smér, kterym se pri strategickém e Q &
rozhodovani o mésté ubirat. Vice ¢i méné ﬂ Q -)h@

mohou kratké vzdalenosti existovat v a 3 @ 9
kazdém mésté, a pokud se mésto fidi podle ;) w@u w . m
urcitych rad, uspokojovani potfeb obyvatel w 5 ,

;s -
se ¢im dal tim vic zacne odehravat na ﬂ QG a) $
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mensi ploSe. Zaroven nejde jen o cestovani, ale o cely komplex postaveny na tfech slozkach:
infrastruktura, sluzby a osvéta, které jsou vzdjemné propojené. Uvedené slozky, provazany skrze
strategicky a koncepéni pfistup, jsou rozdéleny dle konceptu Smart Cesko do tii specifickych cil(.

o Zakladni dopravni infrastruktura (zejména silni¢ni a Zeleznicni) je dokoncena, je vytvorena
infrastruktura pro alternativni pohony, rozvoj nemotorové dopravy (zejména pési
a cyklistické).

e Osvéta spolecnosti umoziuje pfijeti atraktivni alternativy (naplnéni individualnich potreb
novymi prostfedky); vyssi uroven dopravni vychovy (Skoly); autonomni vozidla.

e Verejny prostor z hlediska dopravni infrastruktury je vyfesen v Planu udrzitelné méstské
mobility.

Tento dokument od ¢ervna 2020 koordinuje MMR. Oblast C4. Dopravni infrastruktura a mobilita
uzpuUsobena pro lidi pak institucionalni odpovédnost prevzalo MD ve spolupraci s MMR, obce,
mésta, kraje.

Vychozi stav:

Zajisténi dopravni infrastruktury pro lidi, ne pro auta, znamend prosazeni zdkladniho principu
mobility, tedy pohybu obyvatel bez vétSich zabran. Postupné dochazi ke zméné chapani mobility a
dopravni infrastruktury za ucelem dosazeni kvalitniho Zivota pro vSechny obyvatele a vytvoreni k
tomu vhodného prostoru ve méstech a obcich, coZ je jednou ze zasadnich spole¢enskych promén.
“Smart City” je mésto pro lidi, ne pro auta. Souvisi s otdzkami, zda je skutecné treba za praci
dojizdét, do jaké miry vyuzivat individudini automobilovou dopravu ¢i jak omezit negativni dopady
spojené s prepravou zbozi prostfednictvim zkracovani dodavatelskych retézcl a podporou lokalni
ekonomiky. V soucasnosti je tento pfistup k dopravé realizovan jen v mensim pocétu mést a obci,
vétsinou souvisi s tvorbou (povinnych) PUMM a snahou o snizeni zatéZze ovzdusi z dopravy.

Cile:

e Je dokoncena zdakladni dopravni infrastruktura, infrastruktura pro alternativni pohony
a rozvoj nemotorové dopravy

e Osvéta spolecnosti umoziuje pfijeti atraktivni alternativy v oblasti mobility

e \Verejny prostor z pohledu dopravni infrastruktury a mobility je feSen v Planu udrzitelné
méstské mobility, ktery je souéasti Uzemniho planu

Opatieni:

® Zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility (dale PUMM), na jehoz zakladé dochazi k
dokonéeni dopravni infrastruktury a infrastruktury pro alternativni pohony.

e Vytvoreni metodiky pro tvorbu PUMM v mensich méstech a obcich.

e Realizace dopravnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni dopravy v centrech obci a mést av
mistech, kde dochdzi k vysoké zatézi ve vztahu ke kvalité Zivota obyvatel, podpora
hromadné a nemotorové dopravy.
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® Realizace na sebe navazujicich (vzajemné se dopliujicich) zdvaznych akcnich pland

jednotlivych druh( dopravy.

Dokonéeni pateini infrastruktury (silniéni a Zelezni¢ni) v ramci Ceské republiky.

Zajisténi infrastruktury pro dopravu v klidu (zachytna parkovisté v ramci mést i sidlist).

Rozvoj infrastruktury pro aktivni mobilitu.

Rozvoj infrastruktury pro zajisténi paliv a pohond pro alternativni pohonné jednotky

(podpora nabijecich stanic pro elektromobily, vytvoreni infrastruktury pro dopravu drony).

e Podpora konceptu “Mésta kratkych vzdalenosti” v rdmci PUMM (big data jsou k dispozici ke
kontinualnimu doplfiovani a obnové infrastruktury).

e Osvétové kampané na zdkladé zpracované strategie/koncepce mobility a dopravni

obsluznosti ve mésté ¢i obci (v¢. alternativnich zplsobl dopravy), kontinudlni zapojovani

obcanu do strategického planovani mésta.

Instalace pokrocilych informacnich systému verejné hromadné dopravy.

Podpora sdilené dopravy (carsharingu) a plné obsazenych vozidel.

Regeni PUMM v souladu s Gzemnim planem.

Tvorba verejného prostoru s ohledem na dosud nebézné dopravni prostfedky (drony).

1.5 Doporucena struktura planu udrzitelné méstské mobility

Dokument SUMP se doposud zpracovaval v souladu s Metodikou pro pfipravu plan( udrzitelné
mobility mést Ceské republiky. Nicméné druha edice Planu udrzitelné méstské mobility, zvefejnéné
Evropskou komisi v fijnu 2019, se trochu odlisuje od prikopnické verze 1.0 staré uz 6 let.

Vtéto chvili se zpracovdva nova ceska metodika SUMP 2.0., ktera vede ke zpracovani
dlouhodobého strategického dokumentu, ktery fesi nejen dopravu a mobilitu, ale také dopady do
dalSich oblasti. Nutny je soulad s trvale udrzitelnym rozvojem. Dokument SUMP neni po schvaleni
ukonceny, ale jednd se o proces. Pomoci Sirokého zapojeni obyvatel a odbornikli pomdaha vytvofit
dlouhodoby plan pro vSechny druhy dopravnich prostfedk( i pro zvyseni bezpecnosti dopravy a
zlepSeni verejného prostoru i Zivotniho prostredi.

Evropskd metodika SUMP 2.0. de facto nabizi stejny postup, jako prvni metodika, jen dlrazy jsou
mirné upravené. Ty nelze zpochybnit, ale zkuSenosti z Ceské republiky naznaéuji, Ze technokraticky
vyklad této metodiky dal ¢eskym SUMP jiny vyznam, nez bylo plvodné zamysleno. MoZnd je to
dano tim, Ze evropska metodika vychazi ze zkusenosti s planovanim udrzitelné méstské mobility uz
od 70. let 20. stoleti. Ceska republika ma trochu jinou tradici dopravniho planovéni, a tak i
ocCekdavané vysledky jsou trochu jiné.

Nova ceskd metodika SUMP 2.0. nemuzZe sice zpochybnit pristupy evropské metodiky, nemuze
zpochybnit cyklus 12 po sobé navazujicich kroku, ale mGze zménit ddrazy, které odpovidaji duchu
strategického ramce Svazu mést CR ,,Smart Cesko”.

Vysledny SUMP se bude mit Ctyfi pilite, podle princip MMR metodiky Smart City, ale upravené pro
kontext feseni dopravy a mobility.
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A. Strategicky (Mésto; Smart governance), ktery spociva v organizaci slozek mésta (pIlné v
souladu s MA21). Plan udrZitelné méstské mobility (SUMP 2.0.) je pfedevsim strategickym
planem, za ktery nékdo nese zodpovédnost. Dopravni infrastruktura se fesi z pohledu
potfeb lidi, z pohledu verejného prostoru, z pohledu konceptu Mésta kratkych vzddlenosti.
Meésto Fidi sv(j urad a vede takové kampané, které jsou v souladu s uvedenym konceptem.
Zakladem je vize, kterd urcuje smér vSem navazujicim aktivitdm. Vice:
https://www.akademiemobility.cz/jak-vest-urad

o Vystupem bude strategicky plan mésta s upresné
B. Komunitni (Obcan; Smart citizen) (Caste¢né v souladu s MA21), ktery spociva v zavedeni
nastroju pro komunikaci mezi méstem, organizacemi a ob¢any a to pomoci Komunikacniho

planu, ktery zahrnuje jak projedndni jednotlivych fazi procesu SUMP, ale vede rovnéz
spoleénost ke zméné pohledu na udrzitelnou dopravu. Vice -
https://www.akademiemobility.cz/participace

C. Infrastrukturni (Smart mobility), aneb predstavuje seznam vsech opatreni, kterad jsou

viditelna v praxi. Na jedné strané dopravni infrastruktura, na druhé strané sluzby pro

verejnost - viz.: https://www.akademiemobility.cz/jak-realizovat-opatreni

D. Vysledny (Inteligentni mésto; kvalita Zivota, atraktivita mésta/brand), ktery je cilem
tvorby inteligentnich mést, v kontextu smart City predstavuje méfitelné a vycislitelné
hodnoty atraktivnosti mésta z hlediska jeho otevrenosti, Cistoty, ekonomické vyhodnosti a
povésti.

Postup praci bude mit tyto faze:

1. Pfipravna faze (je zpracovdna zadavatelem — viz. kapitola 2.)
2. Analyticka faze bude zpracovana zpracovatelem (zadani — viz. kapitola 3.)
3. Navrhova Cast — stanoveni vize, cilll bude prevzato z kapitoly 2.4. Zpracovatel navrhne:

e Navrh opatieni k naplnovani specifickych cill a jejich prioritizace
e Modelovani scénare s implementaci navrhovanych opatreni a srovnani s nulovym
scénarem
3. Akéni plan (faze C)
e Stanoveni priorit, rozpoctli, casovych harmonogrami naplfiovani, stanoveni

moznych rizik pro realizaci (technickd, ekonomicka,...)
e Zohlednéni vysledk( procesu SEA

4. Realizace, monitoring a evaluace (faze D)

e Na zadkladé stanoveni a pribéiného hodnoceni: indikator( vystupt, indikatortd
dopadd, procesnich indikatorf
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Na zacdtku bude zpracovdna Komunikacni strategie, kterd bude pokryvat cely proces
zpravovani SUMP a zpracovatel zajisti komunikacni aktivity pro zpracovani dokumentu
SUMP.

1.6 Terminy plnéni

Analyticka ¢ast: do 30.04.2021

Prizkumy, Setreni.: do 01.05.2021

Navrhova cast:: do 01.06.2021 (istopis jiz po prfipominkovani
AkEni plan a finalni zprava SUMP do 01.06.2021 (istopis jiz po pfipominkovani

2 Pripravna faze

Zadavatel sam proved| pfipravnou fazi, ktera by se méla stat podkladem pro zpracovatele.

2.1 Vymezeni zajmového uzemi

Jednad se Uzemi, které je vymezeno katastralnim tzemim Uhersky Brod, Havfice, MarsSov u
Uherského Brodu, Té3ov a Ujezdec u Luhadovic.

Plan udrzitelné méstské mobility by mél pokryt cely funkéni méstsky region (tj. celou oblast, v niz
se lidé prepravuji za praci), ktery ve vétsiné pripadl prekracuje administrativni hranice obce.

Geograficky rozsah je zavisly na oblasti, za kterou je odpovédny dany mistni ¢i regiondlni organ,
na druhou stranu ale musi co nejlépe odrazet skute¢né dopravni vzorce v oblasti. Plan, ktery
pokryva celou méstskou aglomeraci, bude mnohem efektivnéjsi nez ten, ktery pokryva jen jeji ¢asti.

2.2 Vymezeni cilovych skupin a hlavnich aktéru v oblasti mobility

Od zacatku se musi pamatovat na organizacni strukturu, nazodpovédnost urednik(l. Nemusi
se jednat pfimo o koordinatora pro rozvoj méstské mobility, ale ¢lovéka, ktery bude mit na starosti
monitoring planu a komunikaci s ostatnimi odbory a organizacemi, které budou zodpovédné za
konkrétni ukol.

Organy a organizace, které se zucastni projednani SUMP

- ve fazi analytické:
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Méstsky ufad Uhersky Brod — Odbor rozvoje mésta
Méstsky ufad Uhersky Brod — Odbor spravni

Méstsky ufad Uhersky Brod — oddéleni uzemniho planovani
Zlinsky Kraj — odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
KOVED s.r.o.

CSAD Uherské Hradisté

Sz

RSD

RSZK

Dalsi dle potfeby a dohody se zadavatelem

- ve fazi konceptu ndvrhové casti:

Méstsky ufad Uhersky Brod — Odbor rozvoje mésta
Méstsky urad Uhersky Brod — Odbor spravni

Méstsky ufad Uhersky Brod — oddéleni tzemniho planovani
Zlinsky Kraj — odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
KOVED s.r.o.

CSAD Uherské Hradisté

Y4

RSD

RSZK

Dalsi dle potieby a dohody se zadavatelem

Zadavatel bude proto soucasné se zpracovanim tohoto dokumentu provadét tyto ukoly:

Provedeni analyzy Ufadu, kdo by se mohl stat potencialnim koordindatorem méstské mobility
a jaky tym bude mit k dispozici. Nejde o tym, ktery ma jen kontrolovat proces zpracovani

planu udrziteIné méstské mobility (SUMP), ale o tym, ktery jej bude implementovat.

Spolu s méstem bude sestaven tym pro pfipravu, realizaci a monitoring procesu SUMP, ktery
bude fungovat napfi¢ vSemi sousednimi fidicimi orgdny a bude se pravidelné setkdvat. Bude
navrzen pro planovaci proces interni plan prace vcetné jednotlivych krokl, ndvrhu

odpovédnosti a milnika.

2.3 Analyza vychozich podkladii a strategickych dokumentii mésta

2.3.1 Celkovy piehled

Mésto Uhersky Brod disponuje nasledujicimi podklady pro zpracovani SUMP. Uvedené podklady je

mozné si stdhnout na webovych strankdch mésta Uhersky Brod.

Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015 — 2021 (Unor 2015)

SUMP Uhersky Brod.
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e STRATEGIE SMART CITY MESTA Uhersky Brod (fijen 2019)

e Mistni strategie adaptace na zménu klimatu mésta Uhersky Brod (fijen 2019)
e Standardy mésta Uhersky Brod (2019)

e Generel dopravy (2015)

e Pozadavky vyplyvajici ze zadani UP mésta Uhersky Brod (2015)

Cilem analyzy je zjistit dostupné informace o mésté ve vztahu k planovani méstské udrzitelné
mobility a nastavit doporuceni pro zpracovani SUMP Uhersky Brod.

2.3.2 Program rozvoje mésta Uhersky Brod na obdobi 2015 - 2021

Rozvojova vize mésta definuje stav, ve kterém by se mésto mélo v stfednédobém aZ dlouhodobém
Casovém obdobi nachazet a k némuz by mélo smérovat. Vize je dlouhodobéjsi nez ¢asové pusobeni
strategického planu a pomdha zajistit sméry rozvoje mésta i pro nadchazejici obdobi. Nize je
uvedena vize mésta Uhersky Brod, ktera je formulovdna v souladu se strategii rozvoje mésta (Zdroj:
Program rozvoje meésta Uhersky Brod).

Strategicka vize Uhersky Brod

Uhersky Brod — mésto Komenského a vstupni brana do Bilych Karpat s udrzitelnym zlepSovanim
Zivotni Urovné a atraktivnosti prostfedi pro stabilni pocet obyvatel a podnikatele; kralovské
mésto plnici funkci spravniho, vzdélavaciho, turistického, poutniho a sportovniho spadového
centra rozvijené na zakladé udrzovanych historickych a kulturnich tradic.

Rozvoj zastavéného Uuzemi mésta

e Uhersky Brod md moderni, udrzovanou a bezpecnou dopravni infrastrukturu, splfiujici
pozadavky automobilové a Zelezni¢ni dopravy, ale také ma rozvinuté komunikace pro
bezmotorovou dopravu a pohyb chodcu.

e Uhersky Brod udrzuje a provadi rekonstrukce namésti a méstskych prostranstvi, budov a
historickych nemovitosti ve mésté v rozsahu zajistujicim kvalitni podminky pro Zivot
obyvatel a navstévniky mésta.

Programovy cil 1.1:

e Modernizovat dopravni infrastrukturu ve mésté a stavby navazujici na silni¢ni a Zelezni¢ni
komunikace

e Optimalizovat dopravu ve mésté, snizit dopravni pfetiZzeni centra mésta a zajistit
odpovidajici dopravni obsluznost v okrajovych ¢astech

e Rozvijet pfiznivé podminky pro pohyb chodcl po mésté, dobudovat cyklopruhy a propojit
planované cyklostezky

Zddvodnéni:

Komunikace ve meésté, vozovky, chodniky i navazujici infrastruktura pro hromadnou dopravu
vyzaduji trvalou pozornost, protoZe nedostatky v této oblasti jsou negativné vnimany ze strany
obyvatel i navstévnik(i a provedené prlzkumy povazuji dopravu ve mésté za nejvétsi problém.
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Stejné negativné jsou vnimany dlsledky individudlni dopravy a to zejména v pfipadech, kdy musi
suplovat nedostatecnou dopravni obsluznost hromadnou dopravou. Na nejexponovanéjsich
mistech narlistd hlukova zatéz a omezenim plynulosti dopravy pak dochazi k lokalné zvysené tvorbé
emisi do ovzdusi. Ve vazbé na reSeni infrastruktury navazujici na hromadnou dopravu je nezbytné
feSit i podminky pro pohyb chodcl a cyklistl. PFi organizaci pésSich koridor( je tfeba zohlednit
potiebu zvySeni bezpec€nosti chodcli na pfechodech — osvétleni, bezbariérovost, vybudovani novych

vevys

Opatreni 1.1 Investice do komunikaci a infrastruktury pro hromadnou i individualni dopravu
Typické aktivity

e pasportizace komunikaci, klasifikace stavu

e rekonstrukce a modernizace komunikaci a dopravni infrastruktury v¢. protihlukovych
opatreni

e zvySovani bezpecnosti, bezbariérovosti a prlichodnosti dopravy ve mésté

e zlepSovani podminek pro dopravu v klidu (parkovani)

e 7zlepSovani podminek pro bezmotorovou dopravu uvnitf mésta i propojeni s okrajovymi
¢astmi a dokonceni napojeni na okolni obce

e bezpecnd cesta do kol

e realizace dopravnich akci navrhovanych v Generelu dopravy a planu oprav a rekonstrukci
komunikaci a chodnik

Indikatory vysledku:

e Podil pasportizovanych komunikaci ve mésté

¢ Intenzita dopravy na vybranych mérnych mistech
e Pocet rocné prepravenych osob MHD

e Absolutni pocet disponibilnich parkovacich mist

Programovy cil 1.2:

e Provadét potrebné rekonstrukce ndmésti a méstskych verejnych prostranstvi k zachovani
nebo znovunabyti jejich verejné funkce

Opatieni 1.2 Investice do méstskych nemovitosti a prostranstvi
Typické aktivity

e obnova méstského mobiliare
e rekonstrukce a modernizace méstskych nemovitosti a prostranstvi

2.3.3 STRATEGIE SMART CITY MESTA Uhersky Brod (iijen 2019)

Nyni nasleduje rozvojova vize, ktera je transformovana pro koncept Smart City v UB:
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Uhersky Brod vytvari svym obcanim zdravé a atraktivni prostfedi s moderni a plynulou dopravou.

Mésto je zelené, energeticky efektivni, s fungujici siti socidlnich a vzdélavacich sluzeb. To vse s

relevantnim vyuzivanim modernich technologii.

Propojeni Metodiky konceptu inteligentnich mést s Koncepci Smart City a SUMP Uhersky Brod

PFi tvorbé konceptu inteligentnich mést je zapotiebi provazat feseni jednotlivych agend mésta. V

narodni metodice byl vytvoren ramec, ktery se skladd z 16 hierarchicky uspofddanych komponent,

které lze rozdélit na 4 na sebe navazujici vy$si celky (Zdroj: MMR.cz/Metoda konceptu

inteligentnich mést):

A. Organizacni (Mésto; Smart governance), ktery spociva v organizaci slozek mésta (plné v
souladu s MA21);

B. Komunitni (Obc¢an; Smart citizen) (¢astecné v souladu s MA21), ktery spociva v zavedeni
nastroju pro elektronickou komunikaci mésta a obc¢an.

C. Infrastrukturni (Smart mobility), ktery se zabyva zavedenim informacnich a
komunikacnich technologii pro feseni jednotlivych agend mésta; v kontextu Smart City se
jednd o vytvoreni celistvého systémového organismu se schopnosti detekovat rizné jevy na
infrastrukture mésta, zasilat tyto informace k centralnimu zpracovani a publikovat tato data
k volnému vyuZiti verejnosti.

D. Vysledny (Inteligentni mésto; kvalita Zivota, atraktivita mésta/brand), ktery je cilem
tvorby inteligentnich mést, v kontextu smart City predstavuje méfitelné a vycislitelné
hodnoty atraktivnosti mésta z hlediska jeho otevrenosti, Cistoty, ekonomické vyhodnosti a
povésti.

A: Organizacni

Politicky zavazek — vize: UB je modernim méstem pro Zivot v oblasti mobility. To znamena
spojeni modernizace infrastruktury mésta a vyuziti modernich technologii (napf. pro
revitalizaci chodnikd, cyklostezek, ulic, parkovist, zavadéni dopravniho monitoringu aj).UB je
mésto s efektivni komunikaci ob¢an — ufednik s vyuzitim digitdlnich nastroja.

Organizace a odpovédnost - Hlavni odpovédnost za komplexni zavadéni a ndslednou
evaluaci ma Rada mésta, pricemz dlleZitou roli v této oblasti ma poradni orgdn Komise pro
informatiku a Smart City. Av3ak je velmi dGleZita spoluprace s vedoucimi odbor& Mé&U a
vedenim mésta.

Strategie / Akéni plan - Tento dokument plni funkci strategicko — akéniho planu. Je dulezité
upozornit, Ze se jedna o nadstavbu aktudlniho PRM 2015 — 2021, nikoli paralelni dokument.
Jako ukazku propojeni Ize uvést nasledujici schémata v navrhové ¢asti, ktera integruji cile /
opatfeni PRM s koncepci SC.

Spoluprace a dlouhodobi partnefi - Spoluprace pro implementaci a nasledného fungovani
chytrého reseni je velmi dllezita. Je zapotrebi, aby spoluprace probihala mezi méstem a
soukromou sférou, odborniky z akademické pldy, s jinymi mésty (pro sdileni prikladd dobré
praxe). Dale pak spoluprace s krajem a i pres hranice. A nelze opomenout potiebnou
spolupraci s obcany, ktefi maji ,zavedené novinky” vyuzivat.
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B: Komunitni

e Aktivuje a propojuje - Ano, akéni plan SC (po jeho realizaci) bude tuto podminku naplfiovat.
Napftiklad Ize uvést zavedeni e-portdlu obcéana, ktery mize obsahovat modul pro sbér
napadl a prfipominek.

e VytvaFi komunity a dava prostor k seberozvoji - V ramci koncepce jsou navrzeny aktivity,
které jsou v podobé motivacnich a podpurnych programi pro obcany.

e Kultivuje verejny prostor - Tato podminka neni opomenuta ani v analytické, ani v této asti
dokumentu, kdy se zpracovatelé zaméruji na tvorbu ,,zeleného mésta“ s odstranénim
brownfield( a rekonstrukci sportovniho/kulturniho zazemi, pro zvyseni kvality ,Ziti“ ve
mésté (Smart living).

C: Infrastrukturni

e Plosné pokryti - Metodika koncepce (v€. definovani zkoumanych chytrych oblasti) je
koncipovana tak, aby pfi zavddéni inteligentnich feSeni dochazelo k synergickym efektlim a k
propojenosti napfi¢ oblastem. V tomto ohledu je velmi dulezité kvalitni datové propojeni a
vytvoreni integrované platformy.

e Viceucelové reseni - Tato podminka uz je ¢aste¢né naplnéna komponentou vyse ,,plosné
pokryti“. V rdmci koncepce nejsou navrhovana feseni ad hoc, ale investice popf.
technologie, které pokryji vice uceld (systémova synergie).

e Integrované fesSeni - Fungovani modernich technologii je v sou¢asnosti postaven na datech.
Mésto UB ma jiz mnoho dat, ale prozatim je optimdlné nevyuZivaji. Rovnéz tento koncept
ukazuje i na potencial rozsifeni zdroji dat a vytvoreni jedné centrdlni spravy (datové
centrum), kde by se dalo s daty vhodné pracovat.

D: Vysledny

e Kuvalita Zivota: mésto zdravé a Cisté - Pozitivni environmentdlni zmény ve mésté je jeden z
hlavnich cild koncepce. Mésto se ma ménit na zelené, s energetickymi Usporami, s minimalni
tvorbou odpad( a s vyuzivanim alternativnich zdroju.

e Kvalita Zivota: mésto ekonomicky zajimavé - Co se tyce finanéniho dopadu na ob¢ana, mél
by byt pozitivni v podobé uspor ndkladd a ¢asu pfi napf. dopravé, komunikace s verejnou
spravou, vzdélavani (e-learning).

2.3.4 Analyza oblasti Smart mobility

Smart mobility Mésto Uhersky Brod si ve vSech strategickych dokumentech uvédomuje naléhavost
problému dopravniho zatiZeni mésta. Dopravni zatizeni mésta je charakterizovano a popsano v
Generelu dopravy z roku 2015, kde jsou konstatovany nejvétsi problémy (mj. bariérovy efekt silnice
I/50, negativni projevy motorové dopravy (emise, hluk, nehody), nedodrZovani pravidel parkovani,
nedofesena organizace dopravy). Problémem, ostatné jako ve vétSiné mést, je také nedostatek
parkovacich mist a systém rezidentniho parkovani (prioritizace). Specifickym dlouhodobym
problémem je pozadavek na vyssi bezpecnost v dopravé uplatiujici se v pozadavcich na prestavbu
nékterych kfriZovatek a Zelezni¢niho prejezdu u Slovackého namésti, doplnéni signalizace kfiZovatek
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a regulaci dopravy s vyuzitim telematickych prvkd. Také v oblasti cyklodopravy je fada investi¢nich
projektd smérujicich k vystavbé novych tras nebo propojek stavajicich cyklostezek. Investi¢ni
priority v oblasti dopravni obsluznosti hromadnou dopravou sméruji spiSe do rekonstrukci
autobusovych zastavek. Mésto také postupné investuje do opravy vybranych mistnich komunikaci,
ulic a chodnikd. Konkrétni investi¢ni opatfeni v dopravé jsou popsdna v programovém prohlaseni
Rady mésta, kde se objevuje i fada cilovych opatfeni z hlediska zahrnuti a vyuzZiti digitalnich
technologii.

2.3.5 Dopravni zatiZeni mésta IAD a monitoring

Dopravni zatizeni mésta md rostouci tendenci. Zfejmou snahou vedeni mésta je presun
problémovych mist za hranice mésta (napf. Uzemni rezerva pro ,velky” obchvat silnice 1/50 v rdmci
zpracovavaného nového uzemniho planu, déle vykupy pozemkd pro prelozku silnice 11/490 a 11/495
tzv. obchvat Té3ova a Ujezdce, apod.). Primarnim cilem pasportu komunikaci je vyuZiti pro plan
oprav a rekonstrukci, nicméné jisté by se informace ziskané v ramci pasportizace daly vyuzit i pro
potencidl a prioritizaci osazeni telematickych prvk( (fizeni dopravniho zatizeni), resp. méreni
negativnich projevi dopravy (emise, Castice polétavého prachu, atd.). Z hlediska podpory
alternativnich pohonl mésto pro své sluzby vyuZiva 2 elektroskutry. Pro vefejnost je pfistupné, ale
nepropagované dobijeci misto elektrokol umisténé na dopravnim termindlu, pficemz pouzivani
elektrokol je v mésté vzhledem ke kopcovitému terénu ¢im dal populdrnéjsi. Mésto neprovozuje
vozidla s alternativnim pohonem, ve mésté zatim neni vefejna dobijeci stanice pro elektromobily.

2.3.6 Inteligentni rizeni dopravy (IDS)

Ve mésté jsou 2 svételné kfiZovatky a fada mensich nefizenych kfizovatek, které jsou zmifnovany
jako nebezpecnd mista. V této souvislosti se kliCovou aktivitou jevi snaha o vyssi Uroven bezpecnosti
dopravy (viz fada projektl s podporou BESIP, resp. IROP a projekt Bezpecna cesta do skol). V této
oblasti se mésto chystd vyuzivat kamerové systémy a radary, ale chybi telematické prvky vyuzitelné
pro regulaci dopravy (preferencni systémy, navigacni systémy, systémové snizeni rychlosti prljezdu
méstem). Telematické prvky lze také jisté vyuzit v dalSich problémech mésta, tzn. vhodné regulace
dopravni pfistupnosti a spojeni mésta s prdmyslovymi zénami (Ceskd zbrojovka a zejména Slovacké
strojirny). Spravu a udrzbu mistnich a vybranych ucelovych komunikaci na Uzemi mésta ma v gesci
spolec¢nost TSUB, prispévkova organizace. Ve spravé je pfiblizné cca vice nez 100 km komunikaci a
90 km chodnik(l a také méstsky informacni systém, ktery je zobrazovan v mapovém portalu mésta
vC. pocitové mapy problematickych mist v dopravé. Aktualni informace o dopravé je pouze
odkazem na web / mobilni aplikaci RSD (www.dopravniinfo.cz) s nutnosti vyhledat aktudlni situaci
ve mésté.

2.3.7 Doprava v klidu, parkovani

Systém parkovani ma na starosti organizace zfizena méstem, tzn. TSUB, prispévkova organizace.
Jednd se o spravu 3 domd (U Zlebu, Obchodni, placené parkovisté Stied). Daldi je sprava 3 zén
placeného stani (SirSi centrum mésta) s platbou odstupriovanou dle dileZitosti zony a barevnym
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rozliSenim zény. Zoéna placeného stani na Masarykové namésti neni vybavena zavorovym
systémem, je bez signalizace obsazenosti. Pasportizace parkovacich ploch a parkovacich mist je
zpracovana v ramci jiného dokumentu v projektu KOMPAS UB. Platba za parkovani je zajistovana 24
parkovacimi automaty. Platba je moind zakoupenim parkovaci karty, kterou vydava MeéU,
zaplacenim v parkovacim automatu, prostrednictvim mobilnich aplikaci nebo odeslanim SMS zpravy
v ur¢eném tvaru. Parkovaci automaty nejsou vybaveny platebnimi terminaly. Rezidentni parkovani
je feseno s vyuZitim rezidentnich nebo provoznich parkovacich karet. Zadost o vystaveni parkovaci
karty je na webu mésta nebo TSUB s nutnosti podavani na pokladné MéU. Investi¢ni prioritou
mésta je modernizace systému rezidenc¢niho parkovani s vyuzivanim registracnich znacek vozl a
elektronizace této sluzby. Mésto trapi nedostatek parkovacich mist a planuje vystavbu novych
parkovacich ploch (parkovaci diim pfed CPA Delfin, parkovaci domy na sidlisti Pod Vinohrady). Pred
Méstskou nemocnici bylo vybudovdno nové parkovisté se 34 misty, komunikace byla
zjednosmérnéna a byly poloZzeny chrani¢ky pro budouci parkovaci systém. Pozornost se vénuje
bezpecnosti prechodl, tzn. predevsim jejich vhodnému nasviceni a bezpecnost zvysujicim
stavebnim Upravam (ostrivek v komunikaci), kontinualné od roku 2013.

2.3.8 Dopravni obsluZnost verejnou hromadnou dopravou

Dopravni obsluZnost zajidtuje externi smluvni dopravce, spole¢nost CSAD Uherské Hradisté.
Dopravce dosud neni zapojen v integrovaném dopravnim systému Zlinského kraje, i kdyz se planuje
plosné rozsifeni integrovaného dopravniho systému na uUzemi celého kraje. Pro priméstskou
dopravu se vyuZzivaji tarifni platby, dopravce umozniuje platbu pomoci svych vydavanych Cipovych
karet. Mésto vyuzivda v neddvné dobé dokonéeny moderni dopravni terminal s prestupovymi
vazbami vlak — bus. Terminal je vybaven zobrazovdnim odjezdu Zelezni¢nich i autobusovych spoj( i
WiFi pripojenim. Terminal je vybaven boxy pro uschovu kol s jednou kdji s dobijenim pro
elektrokola. Cést investi¢nich prostiedk(l sméfuje do rekonstrukci autobusovych zastavek
(bezbariérovost), prozatim nejsou vyuzivany elektronické informacni prvky pro cestujici.

v v/

2.3.9 Pési a cyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava je zajisSténa siti cyklostezek spojujicich mésto s okolnimi obcemi. Pozitivni je
snaha mésta budovat dalsi (Uhersky Brod — VI¢nov), resp. rozsifovani stavajicich cyklostezek. Neni
zfejmé, zda pro cyklisty existuje dedikovand mobilni aplikace. Vyuzivany jsou prvky méstského
mobilidfe (stojany na kola, cykloboxy na dopravnim termindlu véetné uUschovny zavazadel a
verejnych WC). Stojany na kola umisténa ve mésté neumoznuji bezpecéné dlouhodobéjsi ulozeni kol.
Mésto postupné upravuje chodniky a buduje bezbariérové prechody pro chodce. Problematika pési
a cyklistické dopravy je podrobné reSena Generelem dopravy z roku 2015. Mésto dlouhodobé
provadi rekonstrukce chodnik(i a prechodll pro chodce. Mezi zajimavé akce patfi rekonstrukce
schodité mezi Svatopluka Cecha a Pod Valy u Ceské Zbrojovky. Projektem Komunikaéni propojeni
Slovackého ndamésti se sidlistém OlSava (lavka VSezvéd a VSudybud) je zabezpeceno bezpecné
propojeni sidlisté Olsava s dalSimi ¢astmi mésta. Soucasné fesi napojeni na stdvajici cyklistickou
stezku Uhersky Brod — Nivnice napoijujici cyklostezky do regionu Slovacka.
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Zhodnoceni dopravy ve mésté z hlediska konceptu Smart City

Mésto vnima oblast dopravy jako klicovou z hlediska zavadéni prvk( konceptu Smart City. Cilem je
zvySeni bezpecnosti, snizeni negativnich jev( (emise, hluk) a zvySeni komfortu dopravy pro
rezidentni obyvatele i navstévniky. Méstu v zasadé chybi elektronizace sluzeb spojenych s
parkovanim (platba, informace o obsazenosti vétSiny parkovist, apod.), telematika fizeni provozu
dopravy (dle aktudlni dopravni situace, fizeni dopravy na spojnici mésto — prlimyslové zdény),
aktualni dopravni informace na webu nebo formou mobilni aplikace bez nutnosti slozitého
vyhleddvani. Chybi systém moderniho kamerového sledovani s vazbou na téma vyssi bezpecnosti ve
mésté. Technologie sledovani obsazenosti a navigacni prvky parkovani by se jisté mély objevit pfi
vystavbé parkovacich dom(. Objevuje se potencidl vyssi informovanosti cestujicich v hromadné
dopravé (Casy dojezdu, zpozdéni, dopad na ndvaznost spojli — i na jinych uzlech neZ je Dopravni
terminal, apod.). V oblasti podpory alternativnich pohon( by mésto mohlo usilovat o vybudovani
dobijeci stanice elektromobilt. V oblasti cyklistické dopravy lze zvazit doplnéni méstského mobiliare
o prvky zvysujici atraktivitu cyklodopravy vcetné elektrokol. Mésto postupné fesi bezpecnost
prechodl pro chodce a jejich bezbariérovost.

SWOT - Smart mobility
Silné stranky

e Zfejmad snaha o feSeni dopravniho zatizeni mésta

e Postupna modernizace zastdvek MHD

e Postupna obnova prechodu pro chodce

e VyuZivani pocitové mapy problematickych mist v dopraveé, moderni dopravni terminal s
prestupovymi vazbami vlak — bus, rozvoj cykloturistiky

e Realizace pasportizace parkovacich mist

Slabé stranky

e Chybi elektronizace sluzeb spojenych s parkovanim véetné monitoringu parkovacich mist
e Chybi aktuadlni dopravni informace

e Chybi systém moderniho kamerového sledovani ve vazbé na bezpecénost

e Chybéjici podpora alternativnich pohonu

e Chybi detektory hustoty dopravy

Prilezitosti

e Rozsahly potencial elektronizace sluzeb spojenych s parkovanim

e Telematika fizeni provozu dopravy

e Aktualni dopravni informace, systém moderniho kamerového sledovani s vazbou na
bezpecnost

e Podpora alternativnich pohont, potencial vyssi informovanosti cestujicich v hromadné
dopravé

e Pripravované navrhy na budovani parkovacich objektim vcetné parkovaciho domu na sidlisti
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Ohrozeni

e NaruUst kolapsu dopravy a negativnich jevid dopravy nerealizaci telematickych prvku
vyuzitelnych pro regulaci dopravy

e SniZeni potencidlu efektivity vystavby parkovacich domu bez prvkl indikace obsazenosti a
navigace

e Absence zapojeni do integrovaného dopravniho systému vedouci ke snizeni atraktivity
verejné dopravy

e Neexistence planu na budovani telematickych senzor( chovani dopravy

e Mistni strategie adaptace na zménu klimatu mésta Uhersky Brod (fijen 2019)

Tabulka: MoZné zdroje dat k vyuziti do integracni platformy

UB tato

Oblast Zdroj o
as rol data sbira

o o Shér dat ze viech parkovacich senzoril (kamery, ¢idla) v rozsahu
Meobilita (parkovani) L . i . NE
minimalné datum, ¢as, obsazeni parkovisté

. Sbér dat z vozidel MHD = datum, as, linka, zpoidéni, piedjeti, u
Meobilita (MHD) ) ey e o MNE
vozidel s poditanim cestujicich i poet cestujicich

Mobilita (plynulost Senzory dopravni zatéie — datum, £as, pofet vozidel, pocet cyklist(,

NE

dopravy) prijezdni doprava

Inteligentni prechody pro chodce = datum, £as, pofet vozidel, pofet
Maobilita (chodci) . NE

chodcl

Inteligentni zastavky - datum, &as, hodnota hluku, teplota okoli
Mobilita (MHD) ME
Mobilita (vE. Vjezd a odjezd z historické éasti mésta (dohledové kamery) NE
bezpetnosti)

Strategicky cil 1: Rozvoj zastavéného Uzemi mésta
Specifické cile

e Modernizovat dopravni infrastrukturu ve mésté a stavby navazujici na silniéni a Zelezniéni
komunikace.

e Optimalizovat dopravu ve mésté, snizit dopravni pfetiZzeni centra mésta a zajistit
odpovidajici dopravni obsluznost v okrajovych ¢astech.

e Rozvijet pfiznivé podminky pro pohyb chodcl po mésté, dobudovat cyklopruhy a propojit
planované cyklostezky.

e Provadét potiebné rekonstrukce ndmeésti a méstskych vefejnych prostranstvi k zachovani
nebo znovunabyti jejich verejné funkce.

Smart Cile
e SC1.1. Snizeni negativnich dopad( dopravy na Zivot ve mésté diky modernim technologiim a

zvyseni spokojenosti cestujicich.
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e SC1.2. Zvyseni atraktivity a bezpecnosti mésta pro cykloturisty.
e SC1.3. Snizeni ekologické zatéze plynouci z dopravy.

Mozné indikatory
¢ Intenzita dopravy na vybranych mistech
e Doba ¢ekdni na kfizovatce
e Mnozstvi vyprodukovanych emisi automobilové dopravy

e Pocet parkovacich mist k dispozici
e Pocet bezpecnych prechodl pro chodce

Prioritni oblasti SC1.1.

e POSC1.1.1. ZvysSeni plynulosti, sniZzeni znecisténi, zvySeni bezpecnosti

e POSC1.1.2. Zvyseni moznosti parkovani (bez Ukoru na zelef mésta)

e POSC1.1.3. Podpora snizeni dopravni zatéze

e POSC1.1.4. Zvyseni atraktivity (vyssi vyuZziti) vefejné dopravy

e POSC1.1.5. Vybudovani bezpeéné cyklistické infrastruktury

e POSC1.1.6. Zvyseni efektivity udrzby mésta (spravny cas, spravné misto)

Aktivity:

e Rekonstrukce a zvySovani bezpecnosti pfechodl pro chodce (11 mil. K¢)

e Mobilni aplikace pro uhradu parkovného (0,4 mil. K¢)

e Systémy detekce parkovani na verejnych parkovistich (3,0 mil. K¢)

e Boxy pro kola - bezpecné uloZisté pro kola (0,65 mil. K¢)

Dalsi:

e Rozvoj Infrastruktury pro nemotorovou dopravu

e Implementovat proménné dopravni zafizeni/znaceni/proménné informacni tabule,
e Vytvofit systém detekce dopravnich incident( a sbér dopravnich dat

e Dobijeci infrastruktura pro rozvoj elektromobility

e Rozvoj infrastruktury pro MHD — vybudovani inteligentnich zastavek
o Implementovat systém méreni rychlosti ¢i monitorovani jizdy na ¢ervenou

2.3.10 Mistni strategie adaptace na zménu klimatu mésta Uhersky Brod (fijen 2019)

Vychozi predpoklad pro dopravu:

K prevaze individualniho automobilismu pred jinymi dopravnimi prostfedky na Uzemi mésta mij.
prispiva také nedoreSend pési infrastruktura obsahujici mnozstvi Gzkych ¢i rizikovych mist a silné
fragmentovana cyklisticka infrastruktura. Pro optimalizaci dopravy by tak méla byt zvySena regulace
individualni automobilové dopravy v centru mésta, efektivni a hospodarny systém verejné dopravy
(VD), bezbariérové a bezpecné pési trasy spojujici vyznamné zdroje a cile pési dopravy a navzajem
propojené bezpecné cyklistické trasy a cyklostezky. Prostfedky vefejné dopravy je potiebné
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postupné vybavovat klimatizaci. Potencial je pfi feSeni parkovist, kde je Zadouci alespon dilci
zachovani vegetace a zastinéni a soucasné zasakovani nebo vyuziti destovych vod.

s sV

Parkovisté z polopropustné dlazby — Méstsky ufad Uhersky Brod

Aktudlnim tématem je také nakladani se srazkovymi vodami na chodnicich a komunikacich. Mésto
doposud rozsahleji nema aplikovany elementarni opatfeni na zasakovani destovych vod, z vétsiny
zpevnénych ploch jsou destové vody odvadény nejblizsi kanalizacni vpusti na Cistirnu odpadnich
vod, aniZ by toto bylo nutné, jelikoZ se nejedna o znecisténou vodu. V pfipadé privalovych dest
¢ast vod ze zpevnénych ploch vzhledem ke kopcovitému terénu stece do jizni ¢asti mésta, kde
pUsobi problémy napf. u klicové kfizovatky u Zelezni¢niho prejezdu. Pouze u nékterych mensich
ploch bylo zatim podpofeno navedeni srazkovych vod do zdhonl a zelenych ploch. Této
problematice zasakovani destovych vod v ramci zastavéného Uzemi mésta ma napomahat 23. 09.
2019 Zastupitelstvem meésta schvdlené Standardy fesSeni verejnych prostranstvi, jejich podobu
zpracovatel strategie pripominkoval.

Obrazek 59: OC VI¢nov — silné prehfivané plochy v dobé veder. Velké parkovaci plochy s minimem
zelené, plosné rozsahlé Sedé stfechy, voda odtéka do kanalizace. (Uvnitf klimatizovano)

Zakladni udaje o soucasném stavu

Hlavni komunikaci prochazejici méstem je silnice I. tfidy E50, kterd predstavuje pfimou spojnici na
Brno a druhym smérem na Trencin. Samotné Uuzemi mésta je vytizeno projizdéjicimi vozidly, kdy
hustota dopravy dosahuje az 14 000 vozidel za 24 hodin. To souvisi s povahou mésta jako
regionalniho centra — poskytovani sluzeb, vzdélani, dojizdky za praci - rozvojem pramyslovych zén,
vybudovanim sidlist a vznikem nakupnich center, ale i dojizdkou za sportem, kulturou. V soucasné
dobé pfrispivd k pfevaze automobilismu mj. nedofeSend pési infrastruktura s Uzkymi a rizikovymi
misty a silné fragmentovana cyklistickd doprava. Tuto situaci navrhuje Generel dopravy m;.
Castecné fresit eliminaci tranzitni dopravy napfi¢ méstem a po dobudovani, Upravé a zvyseni
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bezpecnosti prevést tuto dopravu mimo historické centrum mésta. Mésto bude pfipravovat novy
Plan udrzitelné mobility od roku 2022.

Mezi problémové oblasti dopravniho systému mésta lze zafadit také systém statické dopravy,
respektive vybranou uli¢ni sit silné zatizenou (pretizenou) nevhodné parkujicimi ¢i dlouhodobé
odstavenymi automobily. Zcela zasadnim problémem je poté parkovani vozidel ve vztahu k
dostupnosti nékterych lokalit vozidly IZS (Policie, Zadchranna sluzba, Hasici), stejné tak s ohledem na
prajezdy vozidel méstské hromadné ¢i linkové autobusové dopravy.

Co se tyce verejné dopravy, na uzemi Uherského Brodu je zaveden systémem verejné dopravy v
podobé autobusovych linek. Provozovatelem je CSAD Uherské Hradisté a.s. Soucasné je na Uzemi
mésta provozovana ddlkova a regionalni autobusova doprava a také doprava Zeleznicni (3 zastavky
na Uzemi mésta).

Cyklisticka doprava je zatim na katastru mésta Uhersky Brod omezena na jednu znacenou
kontinualni cyklotrasu a nékolik tras necislovanych. Na stavajici neuplnou sit cyklistickych tras poté
navazuji useky krajskych ¢i mistnich komunikaci, po kterych se pohybuji cyklisté, avSak drtiva
vétSina Uzemi mésta je zatim bez integracnich prvk( (cyklistické pruhy, cyklopiktokoridory,
predsazené stopcary Ci cyklistické radici pruhy na kfizovatkach) ¢i potifebné dopliujici infrastruktury
(cyklonabijecka, cyklostojany, cykloboxy na vice mistech u klicovych budov, nebo u zakladnich a
stfednich Skol). Zasadni rizika cyklistické dopravy vyplyvaji pfedevsim z dlvodu vedeni cyklistl na
jizdnich pruzich spolecné s motorovou dopravou. Vzhledem k faktu, Ze jizdni kolo se obvykle
pouziva pro delsi cesty, nez jsou obvyklé cesty pési dopravy, Ize za dllezité zdroje cyklistickych cest
uvazovat i okolni obce v dojezdové vzdalenosti 5 az 15 km — z tohoto divodu se mésto v minulych
letech zaméfilo na cyklopropojeni s vétsinou okolnich obci. Z pohledu turistické cyklodopravy poté
muze byt zdrojem (i cilem) cesty zastavka hromadné dopravy (predevsim stavajici vlakové stanice)
nachdzejici se na Uzemi mésta.

Pro mésto je dllezitd také pési doprava, kterou mésto systematicky dlouhodobé podporuje
budovanim novych pésich/cyklistickych propojeni, prekonavajicich bariéry v podobé historického
opevnéni mésta, ale i Zeleznice, silnic, feky Olsavy s vizi budovani bezbariérovych bezpeénych tras
méstem a propojeni okrajovych ¢asti (napf. sidlisté Olsava) i s ohledem na starnouci populaci
obyvatel a zvysovani dostupnosti napt. elektrickych vozikli pro méné pohyblivé seniory
(RegioPartner, 2015), (DHV, 2015). PéSim by pak méla byt projevovdna zvySena ochrana v ramci
bezpecénosti i odclonéni od hlavnich komunikaci izola¢ni zeleni.

Rizika vyplyvajici z predikovanych zmén a Sirsi vazby

Zranitelnost dopravy vici projeviim zmény klimatu je vysoka. Prispiva k tomu zvysujici se expozice a
rostouci frekvence meteorologickych extremalit (UK, 2014). Adaptacni opatieni by tak méla byt
specificky zamérena vzhledem k typu dopravy a dopravni infrastruktury. Zaroven by méla byt, tam
kde je to mozné, vedena v souladu s opatfenimi ke snizovani emisi a zvySovani jejich propad
(mitiganimi opatfenimi) a zaroven prioritné realizovat reseni s vicendsobnymi vlivy na strané uzitk(
(tzv. win-win Fedeni) a s nizkymi negativy na strané rizik a naklad(i (tzv. low-regret volby), (MZP,
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2015). Extrémni vykyvy pocasi, jako jsou nahlé intenzivni srazkové ¢i snéhové uhrny, zdplavy Ci viny
veder, mohou mit vyrazny vliv na silniéni i Zelezniéni dopravu. Cast&jsi a intenzivni srazkové Ghrny,
jako jeden z projevl klimatu, ovliviiuji zejména silnicni dopravu snizenou viditelnosti, kluzkou
vozovkou apod.

Frekventovanéjsi vyskyt extrémnich projev( pocasi bude zplsobovat Castéjsi vznik nesjizdnosti
dopravnich usek( v dasledku jejich zaplaveni (v pfipadé neefektivniho odvadéni srazkovych vod k
zasakovani mimo zpevnéné plochy), fyzického poskozeni ¢i znic¢eni, zataraseni popadanymi stromy
nasledkem vichfice apod. Sesuvy pudy v usecich silni¢nich ¢i Zeleznic¢nich siti mohou tyto sité
vyznamné narusit. To bude klast zvySené naroky na jedné strané na zajisténi kapacity a vibec
existence objizdnych tras, na organizaci dopravy, na druhé strané na schopnost spravcu
infrastruktury dostate¢né rychle reagovat na vzniklé mimoradné udalosti. DlleZita je i prevence a
udrzba zelené a stozar(, které by mohly spadnout na dopravni cestu. Viny veder v letnich mésicich
mohou navysit nehodovost v dlsledku snizené koncentrace a zaroven zpusobit Skody na silnicni
infrastruktufe (napf. rozmékly asfalt). (MZP, 2015).

Jednim z dulezitych krok( vedoucim k postupnému feSeni dopravni problematiky Uherského Brodu
je optimalizace organizace statické a regulace dynamické individualni automobilové dopravy v
centralnich ¢dstech mésta. NanejvySe potfebnou je také podpora alternativnich druht dopravy a
alternativni (elektro, CNG) pohony, mezi které patti nejenom vefejnd hromadnd doprava, ale také
doprava pési a cyklistickd (DHV, 2015).

Zapotrebi tedy bude zvysit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru odstrafiovanim tzv.
bottlenecks (dopravni prekazky, které mohou potencidlné plsobit dopravni zdcpy a dopravni
vypadky) s cilem optimalniho zajisténi dopravni obsluznosti (segregované trasy méstské a
pfiméstské dopravy, Zelezni¢ni doprava, zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy, inteligentni
dopravni prvky, zvy$ovani bezpecnosti), (MZP, 2015). Problematicky mGZe byt v pfipadé
povodriovych udalosti prichod silnice I. t¥idy pres zaplavové tzemi Q100 (MU UB, 2016) a dale
Zelezniéni prejezd na Slovackém namesti.

Zvyseni teplot a castéjsi fluktuace vysokych a nizkych teplot zaroven zvysuji naroky na klimatizaci a
temperovani vozidel verejné, osobni i nakladni dopravy. Kromé ohrfevu odpadnim teplem motord,
bude pravdépodobné nadale rlst narok na obdobi, kdy je prostor dohfivan, na druhou stranu
budou béhem letnich mésicl rist pozadavky na klimatizaci s cilem chlazeni prostoru, které je vsak

vevys

dopravnich prostfedk( v rozsahu 1 az 10 % (odhad Ministerstva dopravy).

Pro odvedeni individudlni automobilové i tranzitni dopravy z centra mésta slouzi mj. zvySovani
kapacity existujicich objizdnych tras, popf. vystavba novych. Vyuziti telematickych a inteligentnich
dopravnich systém( (napf. pro fizeni dopravy béhem mimoradnych a krizovych udalosti) by
zahrnovaly informace o stavu a sjizdnosti, fizeni plynulosti dopravy, apod.
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K zajisténi atraktivity vefejné dopravy je vzhledem k teplotnim vykyvim nezbytna klimatizace (popf.
temperovani) vozidel alesponi u téch, u kterych se predpoklada delsi doba jizdy. S ohledem na lidské
zdravi, mitigace a hospodarnost je vhodné v |été nechladit pfili§ a v zimé nepfetapét (MZP, 2015).

Vhodné je zastinéni komunikaci a zastavek vefejné dopravy, které zajistuje dostatek stinu, a
pfedchazi tak namahanim konstrukci, vozidel véetné zaparkovanych i silnic. Zejména v mistech s
vysokou koncentraci cestujicich je adekvatni zastfeSovani a vysadba vhodné vegetace (s ohledem na
technickou infrastrukturu), takté? ve vhodné vzdalenosti podél komunikaci a Zeleznic. (MZP, 2015).
Stromy je vSak nutné v urbanizované krajiné podsazovat novymi a dbat na jejich v€asnou obménu
pred jejich dozitim (vyjma chranénych strom, aleji).

Vhodna je také eliminace nepropustnych povrchi (zejm. parkovaci plochy) a odvadéni destovych
vod z komunikaci predevsim béhem vyskytu pfivalovych srazek - uprednostnit zasakovani pred
odvodem do kanalizace — viz Standardy feSeni vefejnych prostranstvi (2019).

Pfinos mitigacnich opatfeni spociva predevsim ve snizeni rizik kumulace negativnich vlivli na lidské
zdravi a Zivotni prostredi v sidlech (vzniku podminek pro vytvareni fotochemického smogu, horkych
vin, zvySené prasnosti). Pfikladem vhodnych mitigaci je rozvoj dopravy zaloZené na elektrickém
pohonu a na zemnim plynu (CNG, LNG) a biopalivech (zejména pokrocilych biopalivech, jeZ jsou
vyrabéna z nepotravinarské biomasy a odpadu), cyklistiky a verejné dopravy (energeticky
efektivn&jsi, ekonomictéjsi a environmentalné 3etrnéjsi), car-sharing (MZP, 2015), bike-sharing a
uschovny kol Perspektivni z hlediska prevence emisi sklenikovych plyn( je také telematika.

Do budoucna Ize predpokladat dalSi narGst dopravy (pfedevsim silni¢ni), na ktery bude muset
reagovat jak vystavba vhodné dopravni infrastruktury, tak opatfeni, ktera zabrani zhorSeni Zivotniho
prostfedi a zajisti ekologickou udrzitelnost dopravy ve mésté a jeho okoli (RegioPartner, 2015).
Jednd se o nadjezdy, obchvaty, propojeni i kfizeni silnic ¢i Zeleznice, které odvedou dopravu mimo
husté obydlené Uzemi a trasy vyuzivané pésimi ¢i cyklisty.

Hlavni faktory ovliviujici citlivost systému (CITLIVOST)

e \ysoka intenzita dopravy (kongesce v centru mésta)

e NarUst automobilové dopravy v centru a obytnych ¢astech mésta

e Nespojita sit cyklistickych tras

o NedoresSena pési infrastruktura s rizikovymi misty véetné nedokonalych bezbariérovych
prvkl

e ZatiZzeni uli¢ni sité nevhodné parkujicimi, popf. odstavenymi automobily

e Silnice prochazi zaplavovym tzemim Q100

2.3.11 Standardy mésta (2019)
OPATRENI KE ZKLIDNENIi DOPRAVY, VHODNE PROFILY ULIC
Uvod
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Nové ulice nebo rekonstrukce stdvajicich by se mély fidit pravidly vyjmenovanymi v této kapitole.
Samoziejmosti je soulad se zdvaznou legislativou. Pfi ndvrhu je vSak vhodné prihlédnout i k
celkovému zlepseni prostredi, predevsim pro chodce, ktery by mél mit pfednost pred automobilem.
Ke zklidnéni provozu vede i celkova podpora cyklistiky zfizenim dostatec¢né infrastruktury. Kromé
samotného dopravniho feSeni vede ke zklidnéni provozu i fadova vysadba stromd, ktera prostor
opticky zmensi, dale realizace podélného parkovani, kterd nuti fidice k vyssi obezfetnosti v blizkosti
zaparkovanych automobilli, anebo provedeni vozovky z odliSného materidlu. Jako ne zcela vhodné
se ukazuji montované retardéry (pricné prahy), kdy ridi¢ zpomali pouze pfi jejich prejezdu nebo
vénuje pozornost pouze snaze se jim vyhnout. CernoZlutd varianta navic pGsobi esteticky rusivé.

e Pé&Ssi provoz by mél mit vidy prostorovou prioritu za pfedpokladu dodrzeni vSech zdvaznych
pozadavkd na ndvrh mistnich komunikaci (hlavné €SN 73 6110, CSN 73 6056, CSN 73 6101,
CSN 73 6102).

e Profil ulice nové doplnény napt. o parkovani musi stale umoznit realizaci chodniku idealné
na obou stranach. Sitky neztzenych chodnikd. V ptipadé velmi stisnénych podminek se
postupuje individualné.

e Je-li nutné umistit v ulici stoZzary vetrejného osvétleni, sloupy el. vedeni apod., mély by se o
potfebnou Sitku rozsitit prichozi profily chodnikl. Vhodné je umistovat tyto prvky do
zelenych pdasu nebo ostrivka.

e Prvky zasahujici do profilu chodniku, které se umistuji na fasadu niZe, nez je podchodna
vyska 2,1 m (napf. poStovni schranka) musi mit zvyraznénou vodici linii. Tato feSeni by méla
byt obecné minimalizovédna.

e Prvky umisténé podél fasady (napr. rampa nebo schodisté) jsou povoleny jako divod pro
zUzZeni prichoziho profilu chodniku. Také by se vSak mély omezovat a problematika
prekonavani vice Urovni by se méla resit koncepcné, obzvlasté pfi vétsSim poctu téchto prvku
(navyseni celého chodniku, rozsiteni profilu na vyhovuijici Sifku).

e Silné dopravné zatizené ulice by mély obsahovat i cyklopruh, je-li to prostorové mozné.
Cyklopruh je mozné umistit v ramci vozovky i chodniku. V prostorové stisnénych
podminkach se zfidi alespon piktogramovy koridor. = Podél mistni komunikace se smi
navrhovat pouze podélna stani, vyjimeéné Sikma, dovoluji-li to prostorové podminky a
nejsou zfizena na ukor pésich nebo zelenych ploch. = Ulice se doplni o stromoradi a dalsi
vhodnou zelen (pasy kefli apod.) Stromy se osadi maximalné ve vzdalenostech kazdych tri
parkovacich mist nebo 20 m.

e Vyskova uroven zelenych ploch by méla umozriovat zasakovani destovych vod z co
nejvétsiho podilu zpevnénych ploch. Pod podélnymi zelenymi pasy nebo plochami vétsich
rozméru je vhodné realizovat vhodna zasakovaci opatreni - zasakovaci pas, vsakovaci
objekty apod.

Soucasti ndvrhu jakéhokoliv nového nebo nové upravovaného méstského prostoru ma byt zelen.
Uprednostiuji se trvald reseni, jejichz cilem je nékolik zasadnich funkci — zlepSovani stavu ovzdusi a
mikroklimatu ve méstech, zachytavani prachu, zastinéni, vsakovani destovych vod, prostor pro
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odklizeni snéhu, esteticky dojem, ,zlidSténi“ prostoru, bariéra vici dopravé a zklidnéni dopravy.
Docasné ozelenéni je mozné fesit pomoci mobilnich nadob od vyrobcl méstského mobiliare.
Navrhem by se vidy méla zabyvat odbornd firma tak, aby se dosahlo idedlniho kompromisu mezi
véemi zminénymi funkcemi, moznostmi udriby a souvisejicimi naklady a prakti¢nosti v daném
misté. Ve snaze o zelenéjsi mésta se musi vegetacni Upravy sladit s typologickym zafazenim
prostoru a frekvenci jeho vyuZiti, okolni zadstavbou a jeji architekturou, historickymi souvislostmi
apod. Nesmi dojit k ploSnému osazeni hlavnich namésti stromy (¢imZ dochazi k znehodnoceni
shromazdovaciho prostoru), zfizovani velkych zelenych ploch v zauZivanych pésich trasach,
zastinéni obytnych budov stromy ¢i jinym kontraproduktivnim opatrenim.

Vhodné zplsoby vegetacnich Uprav se stanovi ve spolupraci s odpovédnym referentem pro zelen a
také na zakladé doporuceni v dokumentech environmentalniho zaméreni zpracovanych za timto
Gcelem. Dlraz je v soucasné dobé primarné kladen na moZnosti zasakovani destovych vod (viz dale)
a plosné zfizovani kefového patra (hlavné podél komunikaci tam, kde to umozni rozhledové
trojuhelniky), které je ¢asto opomijené, ackoliv ma vyrazné pozitivni vliv na redukci prachovych
¢astic v ovzdusi.

Mezi nejdllezZitéjsi funkce zelené patfi moznost zasakovani destovych vod v misté, obzvlasté v
poslednich letech, kdy se nedostatek srazek podepisuje na stavu podzemnich vod a sucho byva
intenzivnéjsi, nez drive. Zakladni Upravou by mélo byt svedeni vod do pfilehlych nezpevnénych
ploch namisto zausténi do kanalizace, jak je tomu obvykle nyni. Mezi vhodna opatfeni patfi
provadéni velkych zpevnénych (napf. parkovist) ze zasakovaci dlazby, realizace délicich zelenych
pasQ, prolozeni prlibézného obrubniku snizenymi kusy, svedeni vody pfimo ke stromim apod. V
idedlnim pripadé se zasakovaci opatfeni pomoci zelené navrhnou jako v ramci celkového
architektonicko-vytvarného feSeni prostoru, a to nejen u exponovanych a atraktivnich mist jako
jsou nameésti, ale i u parkovist. Déle Ize zfidit i do¢asné retencni ,vodni“ prvky, z nich se bude voda
vsakovat po delSi dobu. Provedeni vSak musi odpovidat charakteru uzemi - volnéjsi krajina,
zastavéné Uzemi mésta apod., kdy v krajiné Ize retenci pojmout jako napf. jezirko, ale v intravilanu
mésta by méla odpovidat architektonické povaze okoli (napt. jako vodni prvek, kultivované jezirko v
parku, destova zahrada apod.)

Vyska kefového pdsu podél komunikaci v mistech, kde musi byt zachovany rozhledové trojuhelniky,
bude udrzovdna v maximalni vysce 70 cm. V bezprosttedni blizkosti prechodl pro chodce je vhodné
kere zcela vynechat. Svedeni srazkovych vod neni problém ani v zimnim obdobi v pfipadé soleni, je
tfeba volit druhy zelené, které snesou mirné zasoleni.

DOCASNE SOUKROME STAVBY NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH

Vhodné umisténi zahradky na podélné parkovaci misto, povolené uziti podia.
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Moderni lehké provedeni, pédium vyrovnavajici mirny sklon chodniku; vhodnéjsi by vsak bylo
umisténi k obrubniku a ponechani prichodu kolem fasady domu.

CYKLOSTEZKA, PRUH PRO CYKLISTY

Povrch samostatnych cyklostezek v zeleni nebo zemédélskych plochach budou z litého dilatovaného
betonu. Betonova vrstva je poklddana pfimo na podklad ze Stérkodrti, idealné finiSerovou
technologii. Po ¢tyfech metrech se prolozi kluznymi trny. Jejich hladky povrch umozni betonu se
volné rozpinat a jejich vodorovné uloZzeni znemozni jednotlivym deskam vertikalni pohyb. Povrch se
dodatec¢né zdrsni. Nakonec se profezou dilatacni spary, které se vyplni zdlivkou. Variantné Ize
stezku zhotovit i v Zivicné krytiné.

Cyklostezkou se nerozumi vyhrazeny pruh pro cyklisty coby soucast mistni komunikace nebo
chodniku. Tyto pruhy budou v zdvislosti na reSeni celé komunikace bud soucasti vozovky v
identickém materialovém provedeni s vymezenim pouze vodorovnym dopravnim znacenim, anebo
soucasti rozsiteného télesa chodnikll, vymezené odliSnou barvou dlazby nebo vodorovnym
dopravnim znacenim barvou c¢i dlazebnimi kusy odliSné barvy nebo i materidlové (asfalt). Z
bezpecnostnich divod(l se uprednostriuje feseni se stavebnim oddélenim od automobilové dopravy
(¢ili pruh v chodniku nebo oddéleny obrubnikem).
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2.3.12 Generel dopravy
Kapitola 4.3 VYHLEDOVA ZAKLADNi KOMUNIKACNI SiT DLE NAVRHU UP

Vyhledova zakladni komunikacni sit je s ohledem na navrhy platného UP mésta Uhersky Brod a
probéhlé konzultace se zastupci zadavatele doplnéna oproti stavajicimu stavebnétechnickému
stavu o tyto dopravni stavby:

prelozky silnic 11/495 a 11/490,

nova propojka mezi silnici 11/490 a silnici /50 (u sidlisté Olsava),
nova propojka mezi silnici 111/49714 a 111/05019

propojeni ulice Pod Valy a ulice Vazova.

Tyto infrastrukturni stavby byly postupné modelové zapindny v dopravnim modelu uvaZujicim
stdvajici stavebné-technické usporadani komunikacéni sité zatizené intenzitou dopravy
progndzovanou k roku 2034. Kartogramy vycislenych celodennich intenzit dopravy zohledfujicich
vy$e uvedené dopravni stavby a opatieni jsou obsahem PRILOHY 12 této zprdvy. V navazujicich
odstavcich jsou vSechna tato modelovand opatfeni opatfena také doprovodnym komentarem.

Dalsi navrhy staveb z roku 2015

Zklidnéni méstského centra - Stavajici potreba zklidnéni centrdlnich oblasti by méla bytis
ohledem na predpokladany rlst dopravnich intenzit jednou ze zasadnich priorit mésta
Uhersky Brod. BliZe je tato problematika reSena v kapitole 4.7.1 této zpravy.

Zklidnéni tahu Luhacovska — 1. Kvétna — TéSovska — Mocidla

PFestavba kiizovatky Svatopluka Cecha x U Zlebu x U Stadionu x Hradistska

Pfestavba kfizovatky Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého

PFestavba kfizovatky Svatopluka Cecha x Pod Valy x Tovarni

Prestavba kfizovatek U Druzby

Uprava kfizovatky Horni Valy x U Plovarny

Uprava kfizovatky Mocidla x Hlavni

Kapitola 4.4 KONCEPCE RESENi DOPRAVY V KLIDU

Navrh koncepcnich opatfeni k feSeni problematiky statické dopravy na uzemi celého mésta Uhersky
Brod je nastinéno dale predevsim z pohledu stavajicich problematickych okruhl zjisténych pfi
detailnich terénnich prizkumech provadénych v dubnu a v kvétnu roku 2014. Déle je upozornéno
na mozné vyhledové problémy, které mohou vzniknout pfi nefeSeni situace dopravy v klidu pfi
pfipadném budoucim masivnim rozvoji vybranych funkci (pfedevsim hromadné bydleni, obchod a
sluzby) na Uzemi mésta.

4.4.1 Stavajici a vyhledova poptavka, obytné oblasti, koordinace s UP
4.4.2 Redeni reZimu parkovéni v centru mésta
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Kapitola 4.5 KONCEPCE RESENi CYKLISTICKE DOPRAVY

Jako hlavni zavady stavajici cyklistické infrastruktury ve mésté Uhersky Brod byla identifikovana
predevsim nespojitd sit cyklistickych tras, déale neexistence potfebné dopliujici infrastruktury
(cyklopiktokoridory, predsazené stopcary, cykloprejezdy) a také nedokonalé ¢i zapomenuté
neaktudlni smérové dopravni znaceni. Mezi zasadni nedostaky branici SirSimu vyuZivani jizdnich kol
pfi kazdodennich cestdch do zaméstndni ¢i Skol patfi také vyrazna absence cyklistickych stojan
umoznujicich bezpecné ulozeni jizdnich kol v dobé, kdy se nepouzivaji.

4.5.1 Navrh zakladni sité tras

Navrh konfigurace a rozdéleni zdkladni sité komunikaci pro cyklisty a souvisejici infrastruktury na
Uzemi mésta Uhersky Brod vychazi jednak z provedenych prizkumi zamérenych na zjisténi pohybu
motorové i nemotorové dopravy v ulicich mésta a také z detailniho terénniho Setfeni. Navrh
rozdéluje uvazovanou cyklistickou infrastrukturu na samostatné cyklistické stezky (kombinované s
pésim provozem), dale na trasy vybavené integrujicimi prvky (cyklopiktokoridory), na cyklistické
jizdni pruhy a v neposledni fadé na znacené cyklotrasy.

Kapitola 4.6 KONCEPCE RESENi PESICH CEST A BEZBARIEROVYCH TRAS

V ramci dfive provedenych terénnich prizkuma bylo zjiSténo mnoZstvi zavad a nedostatkd jak v
provedeni stdvajicich bezbariérovych tras (trasy mobility), tak i dalSich vyznamnych prvki
ovliviiujicich bezpecnost a plynulost pohybu nejzranitelnéjsSich ucastnik(i silni¢niho provozu.
Soucasné je tfeba si uvédomit, Ze potfebné zajisténi svobodného pohybu pro vSechny skupiny
obyvatelstva je nutné fesSit nejenom z pohledu zvySeni kvality a bezbariérovosti stavajicich
komunikaci pro chodce, ale také z pohledu bezbariérové dostupnosti sluzeb verejné a statni spravy,
zdravotnich a socidlnich sluzeb, pracovnich a vzdélavacich pfrileZitosti a samozifejmé také moznosti
kulturniho vyzZiti v ramci obce. S tim bezprostifedné souvisi také pristup vSech obyvatel k
bezbariérovym zastavkam a stanicim verejné hromadné dopravy. Novd koncepce pésich cest na
Uzemi mésta Uhersky Brod proto navrhuje takovy zpUsob feSeni pési infrastruktury, ktery by mél v
budoucnu vést k vyssi bezpecnosti chodcl i lepsi dostupnosti vybranych pésich cild na Gzemi mésta.
Soucdsti navrha vedoucich k vys$si bezpecnosti chodcl je také doporuceni urychleni pfipravy nového
propojeni zastavéného Uzemi mésta Uhersky Brod a sidlisté Olsava pres silnici I/50 a feku Olsavu,
dale nového propoje ulic U Fortny — Dolni Valy a také nového mostku pro nemotorovou dopravu v
oblasti Havric (ulice Cihlarska)

4.6.1 Navrh zakladni sité bezbariérovych tras

Navrh zakladni sité bezbariérovych tras se opird o jiz existujici trasy. Na téchto trasach vsak bylo pfi
provadénych prazkumech identifikovano mnozstvi zdvad a nedostatkd, které vyznamnym
zpUsobem omezuji stavajici vyuZiti téchto tras osobami se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace.
Hlavni (opakujici se) nedostatky a zavady jsou popsany v predchazejicich analytickych kapitolach
této zpravy. S ohledem na mnoistvi zavad na stdvajicich mobilitnich trasach a omezeny prostor
Generelu nebylo moZzné navrhnout veskeré potfebné Upravy, ktery by vedly k odstranéni zjisténych
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nedostatkl(. VSechny stavajici trasy je proto nutné zrevidovat v samostané dokumentaci a na
zadkladé kompletnich ndvrh( uvést v budoucnu do bezvadného provozuschopného stavu. Zakladni
principy a poZadavky na hlavni prvky bezbariérovych tras (prechody pro chodce, mista pro
prechazeni) jsou uvedeny dale.

Kapitola 4.7 KONCEPCE ORGANIZACE A RIiZENi DOPRAVY, OPTIMALIZACE MHD

S ohledem na rostouci naroky automobilové dopravy a potifebu zvySené ochrany zranitelnych
Ucastnikd silniéniho provozu jsou na vybranych méstskych kfizovatkach navrzeny Upravy jejich fizeni
¢i organizace provozu, pfipadné je navriena zména jejich stavebné-technického usporadani. V
centralni casti mésta byla pomoci dopravniho modelu provéfena zména organizace dopravy
spocivajici v Upravé stavajiciho systému jednosmérnych ulic, jejimz cilem bylo zklidnéni oblasti
Masarykova namésti (a priléhajici uli¢ni sité) a preruseni moZnosti neruseného prljezdu vozidel
zbytné tranzitni dopravy na vybranych relacich.

Soucasti navrhové casti je také optimalizace vybranych infrastrukturnich prvkd systému méstské a
vefejné hromadné dopravy, nebot fungujici systém HD je jednim z hlavnich faktorl schopnych
omezit trvaly rlst intenzit automobilové dopravy a tim i jeji negativni projevy (emise, dopravni
konflikty, hluk).

4.7.1 Navrh zmén organizace provozu v centru mésta

V ramci provedenych dopravnich priazkuma byl zjistén na Masarykové namésti vyznamny pohyb
osobnich vozidel nemajicich zde sv(j zdroj ani cil cesty. Tato zbytnd prUjezdnd doprava byla
identifikovana predevsim na relacich Hradistska — Moravska a Hradistska — BFi Luzd. Oproti bézné
dopravni situaci mohl byt zminény prijezd intenzivnéjsi nez obvykle diky dopravnimu hrdlu,
vzniklému v souvislosti s probihajici rekonstrukci ulice Pod Valy. V dobé probihajicich dopravnich
prazkum( (duben a kvéten 2014) zde totiz bylo instalovano kyvadlové fizeni provozu pomoci
svételného signalizaniho zafizeni. V souvislosti s potfebnym zklidnénim centralnich &asti byly
modelové provéreny nasledujici varianty organizace dopravy: - zjednosmérnéni Moravské ulice ve
sméru do centra, - Caste€né zobousmérnéni ulice BFi. Luzl (v jeji jizni ¢asti), - zjednosmérnéni
Kaunicovy + ¢astecné zobousmérnéni BFi Luz{ (v jeji jizni ¢asti) + znemozZnéni pfimych prljezdd pres
Maridanské nameésti (pfimo jen HD) + stavebni provedeni zpomalovacich prahd integrovanych s
prechody pro chodce na Masarykové namésti.

4.7.2 Stavebné technicka a provozné organizacni opatreni v SirSim centru.

Navrhy koncepcnich stavebnich Uprav a organizaénich zmén se nesou v duchu myslenky na
postupné zklidnovani centralnich casti, tj. na odstranéni zbytnych prljezdl pres Masarykovo
namésti a lepsi distribuci automobilové dopravy na objizdné trasy okolo centralnich ¢asti. Soucasti
takového systému je zachovani moznosti prijezd( vozidlim HD na relacich Hradistska — Moravska a
obracené a soucasné i vétsi prostor vénovany chodclim a cyklistdm v centru. Odstranéni zbytnych
prGjezd(i pfes Masarykovo namésti je mozné dosdhnout zménou organizace dopravy (zmény
jednosmérek) v centru (blize viz kapitola 4.7.1.).
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4.7.3 Optimalizace nabidky MHD

Fungujici systém méstské a dalkové hromadné dopravy je jednim z faktor(i schopnych trvale plsobit
a omezovat rlst intenzit automobilové dopravy se viemi jejimi negativnimi projevy. Na uzemi
mésta Uhersky Brod dnes funguje jak priméstska, tak i ddlkovd a méstskd hromadnd doprava
zajisStovana vlaky a autobusy. V roce 2014 byl zpracovan projekt optimalizace hromadné dopravy,
ktery je jednim ze zakladnich podklad(l pro ndvrhy této studie. Aby bylo moZné i do budoucna
ovliviiovat dopravni chovani obyvatelstva a navstévniki mésta Uhersky Brod, je tfeba zachovat a
postupné optimalizovat stavajici systém hromadné dopravy, predevsim pak prizplisobovat nabidku
poctu spojli provozovanych v subsystému méstské hromadné dopravy skutecné poptavce ze strany
obyvatel a ndavstévnikll mésta Uhersky Brod. Z pohledu infrastrukturnich opatfeni optimalizace
MHD v feSeném Uzemi spociva navrhova ¢ast generelu v nasledujicich krocich:

Kapitola 4.8 OSTATNi POZADAVKY VYPLYVAIJICi ZE ZADANi GENERELU

Soucasti zadani Generelu dopravy mésta Uhersky Brod jsou také pozadavky na provéreni a
zdGvodnéni Feseni navrhovanych nadfazenou (ZUR Zlinského kraje) i lokalni Gzemné planovaci
dokumentaci (platny UP, zaddni nového UP mésta Uhersky Brod), stejné tak poZadavky na
provéfeni a pripadné odlvodnéni feSeni navrhovanych v souvislosti s lokalnimi dopravnimi
problémy mésta Uhersky Brod.

4.8.1 Pozadavky vyplyvajici ze ZUR Zlinského kraje

V ramci ZUR Zlinského kraje se objevuji poZadavky na respektovani vymezenych silni¢nich tah(
nadmistniho vyznamu oznacovanych jako PK21 Nivnice — Uhersky Brod (11/490), PK 22 JV obchvat
Uherského Brodu, PK23 obchvat Ujezdce (11/490) a PK26 napojeni 11/495 na obchvat 11/490.

2.3.13 Pozadavky vyplyvajici z UP mésta Uhersky Brod

e DalSim poZadavkem je provéreni obchvatu sidlisté OlSava. Sidlisté OlSava je dnes odfiznuto
trasovanim silnice 1/50 od zbytku zastavéné ¢asti mésta Uhersky Brod. Vyhledové ma jeho
dostupnost zlepsit predevsim nové mimourovnové propojeni pro chodce a cyklisty
trasované od Slovackého namésti kolem Aquaparku Delfin pfes feku Olsavu a silnici I/50 do
ulice Délnicka. Z pohledu snizeni dopravniho zatiZzeni v uzlu 1/50 x 26. Dubna bude mit vliv
také ptipadné vybudovani prelozky silnice 11/490 mezi ulicemi Nivnicka a U Koreénice. Uplny
obchvat sidlisté Olsava vedeny ve stopé teoretické prelozky silnice I/50 trasované jizné od
sidlisté OlSava je v dnesni dobé, s ohledem na predpokladanou cenu stavby, mozZnosti jejiho
financovani a predpokladanou dopravni ucéinnost, tézko odtvodnitelny. Dalsi poZzadavky
vyplyvajici ze zadani nového Uzemniho planu mésta: - Provéreni kapacity ploch pro dopravu
v klidu je Generelem feSeno v souvislosti s aktualnimi problémy zpldsobovanymi parkovanim
a odstavovanim vozidel na celém katastru mésta Uhersky Brod. Do vyhledu je nastinén
postup, kterym by se méla problematika feseni statické dopravy na Uzemi mésta ubirat.
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e Redeni napojeni nové navrhovanych ploch musi splfiovat pfisluiné ¢eské technické normy a
je resitelné predevsim na urovni projektové dokumentace konkrétnich rozvojovych zaméra.
Soucasti dopravniho feseni téchto rozvojovych zamér( pak musi byt nejenom jejich napojeni
na silnicni sit, ale také napojeni na stavajici systém pési a cyklistické dopravy, stejné tak
feSeni problematiky dopravy v klidu.

e Doreseni sité bezpeénych cyklistickych tras je Generelem predkladano formou koncepénich
navrhl na zlepSeni stavu a doplnéni propojeni stdvajicich tras, dale jsou navrzeny nové
trasy, cyklostezky i zakladni integracni opatfeni. Konkrétni feSeni navrhovanych tras a stezek
je véci navazujici projektové dokumentace.

e Redeni p&3i dostupnosti a prostupnosti je fe$eno predevéim z pohledu optimalizace
stdvajicich tras mobility a jejich doplnéni, véetné navrh(i na Upravy stavajicich
nevyhovujicich prechod( pro chodce. Soucasti feSeni je také ndvrh potfebného propojeni
sidlisté OlSava a zbytku mésta, dale navrh nového propojeni mezi ulici Dolni Valy a ulici U
Fortny a také nového mostku pro nemotorovou dopravu v Havficich (ulice Cihlarska).

e Upresnéni plochy pro heliport LZS bylo provedeno na zékladé trasovani stavajici a vyhledové
nadmistni komunikacni sité.

e Vymezeni prostorové plochy pro Upravy kfiZzovatek provedeno nebylo, nebot rozhodnuti o
konecné podobé konkrétni kfizovatky by mélo spocivat v blizSim provéreni vsech vhodnych
moznosti jejich Uprav a soucasné v projednani téchto navrh( s dotéenymi organy. Nicméné
zpracovatel generelu vytvofil seznam kfizovatek, které z pohledu stavajiciho stavebné-
technického feseni vyzaduji zménu organizace dopravy Ci prestavbu. Soucasné bylo
doporuceno koncepéni vyhledové feseni téchto kfiZzovatek.

e Redeni krajské silnice 111/49714 trasované ulici Horni Valy spo¢iva predevsim v Gpravé
kfizovatek na nam. Svobody a Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého. Adekvatni nahrada
této komunikace ¢i prevedeni jeji dopravni funkce na jinou komunikaci neni mozna.

e Zasadni odlehéeni ulice VIEnovska neni s ohledem na zde situované zdroje/cile dopravy
mozné. MoZna je pouze Uprava stavajiciho profilu komunikace, ktera povede k nizsim
rychlostem vozidel a vy$$i bezpeénosti nemotorové dopravy. Casteény vliv na odlehéeni
muZe mit pripadné nové komunikacni propojeni ulic Pod Valy — Vazova.

e Pripadné budouci propojeni Pod Valy — Vazova je tfeba resit nejenom z pohledu
automobilové dopravy, ale také z pohledu nemotorové dopravy, pro kterou je stavajici
Zelezniéni trat i navazujici arealy (prlimyslova zéna Vazova, Ceska zbrojovka) vyznamnou
bariérou.

Poznamka:
MnoZstvi navrhovanych opatfeni jiz bylo zrealizovano.
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2.4 Status quo - stanoveni vize a strategickych cili

2.4.1 Uvodem

SUMP Uhersky Brod je realizovan podle fazi korespondujici s tvorbou strategického dokumentu.

ANALYTICKA EAST

e

b

- ANALYZA GZEMI SWOT ANALVZA

=

a.  NAVRHOVA CAST

=

;|

£ SPECIFICKE STRATEGICKE VIZE

2 CILE CILE

o

.

=

o HOSPODARSKY
om SLABE OBLASTI
=
SE B oarieni AKTIVITY
=2 VENKOVSKE
=8 OBLASTI

DARISENAMTO ?

MONITORING
A EVALUACE

Cile SUMP navazuji na jeji poslani, formulovanou vizi. Spravné definované cile spliuji podminky a
principy SMART (jsou konkrétni, méritelné, dosazitelné, realistické a casové dosazitelné).
Dosahovani méfitelnych cil(i je méreno a verifikovano pomoci indikatora.

Je zavedena urcita hierarchie cili, na jejimz vrcholu stoji strategické cile a ty jsou pak dale
rozdéleny na dalsi, specifické cile. Ty mohou byt také ddle vrstveny. Mélo by ovsem platit pravidlo,

evvs

Zasadni je uvédomit si, Ze v okamziku schvaleni SUMP zastupitelstvem je mésto pouze na cesté
k cili. Pro obyvatele nejviditelnéjsi a zaroven nejcitlivéjsi je implementace opatfeni, pro vedeni
mésta by mélo jit o realistické kroky v duchu jiz odsouhlasenych vize a cil(. Plan by tak mél dopfedu
poditat se zajisténim podminek pro realizaci.
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Poslani

Zakladni sméfovani

Sluzby / Produkty
Zakaznici

Strategické cile e Konkrétni sméfovani
Specifické cile o SRR
(SMART) L e luy 77777777
AkEni plany ‘ - Ukazatele v case

Zdroj: CorSet Framework, 2010

2.4.2 Strategicka vize pro Uhersky Brod

Uhersky Brod — mésto Komenského a vstupni brana do Bilych Karpat s udrzZitelnym zlepSovanim
Zivotni Urovné a atraktivnosti prostfedi pro stabilni pocet obyvatel a podnikatele; kralovské mésto
plnici funkci spravniho, vzdélavaciho, turistického, poutniho a sportovniho spadového centra
rozvijené na zdkladé udrzovanych historickych a kulturnich tradic.

Uhersky Brod vytvari svym obcanim zdravé a atraktivni prostfedi s moderni a plynulou dopravou.
Mésto je zelené, energeticky efektivni, s fungujici siti socidlnich a vzdélavacich sluzeb. To vse s
relevantnim vyuzivanim modernich technologii.

Uhersky Brod je postaven na vizi Mésta kratkych vzdalenosti, coz znamenda, Ze dopravni
infrastruktura je zajistovana pro lidi, ne pro auta, prosazuje zakladni princip mobility, tedy pohybu
obyvatel bez vétsSich zabran. Postupné dochdzi ke zméné chdpani mobility a dopravni infrastruktury
za Ucelem dosazeni kvalitniho Zivota pro vSechny obyvatele a vytvoreni k tomu vhodného prostoru
ve méstech a obcich, cozZ je jednou ze zasadnich spolecenskych promén.

2.4.3 Strategické a specifické cile pro Uhersky Brod
2.4.3.1  Cile prevzaté ze stdvajicich dokumentii
Cile:

e Je dokoncena zakladni dopravni infrastruktura, infrastruktura pro alternativni pohony
a rozvoj nemotorové dopravy
e Osvéta spolecnosti umoziuje pfijeti atraktivni alternativy v oblasti mobility
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e \Verejny prostor z pohledu dopravni infrastruktury a mobility je feSen v Planu udrzitelné
méstské mobility, ktery je soucdsti Gzemniho planu

Programovy cil 1.1:

e Modernizovat dopravni infrastrukturu ve mésté a stavby navazujici na silni¢ni a Zelezni¢ni
komunikace

e Optimalizovat dopravu ve mésté, snizit dopravni pfetizeni centra mésta a zajistit
odpovidajici dopravni obsluznost v okrajovych ¢astech

e Rozvijet pfiznivé podminky pro pohyb chodct po mésté, dobudovat cyklopruhy a propojit
planované cyklostezky

Smart Cile

e SC1.1. Snizeni negativnich dopad( dopravy na Zivot ve mésté diky modernim technologiim a
zvySeni spokojenosti cestujicich.
e SC1.2. Zvyseni atraktivity a bezpecnosti mésta pro cykloturisty.
e SC1.3. Snizeni ekologické zatéze plynouci z dopravy.
Mozné indikatory
¢ Intenzita dopravy na vybranych mistech
e Doba ¢ekdni na kfizovatce
e Mnozstvi vyprodukovanych emisi automobilové dopravy

e Pocet parkovacich mist k dispozici
e Pocet bezpecnych prechodl pro chodce

Prioritni oblasti SC1.1.

e POSC1.1.1. ZvySeni plynulosti, sniZzeni znecisténi, zvySeni bezpecnosti

e POSC1.1.2. ZvySeni moznosti parkovani (bez ukoru na zeleri mésta)

e POSC1.1.3. Podpora snizeni dopravni zatéze

e POSC1.1.4. ZvysSeni atraktivity (vyssSi vyuZziti) verejné dopravy

e POSC1.1.5. Vybudovani bezpeéné cyklistické infrastruktury

e POSC1.1.6. Zvyseni efektivity Udrzby mésta (spravny cas, spravné misto)

2.4.3.2 Ndvrh cilti v duchu SUMP

Pilif vize Strategicky cil Specificky cil

1.1 Dobudovana sit chranéné infrastruktury pro
pési a cyklistickou dopravu (pfidruzeny dopravni
prostor, samostatné komunikace)

A/:is:‘ll«';?ky 1. Vyssi podil 1.2 Jizda na kole bez omezeni zavedenych pro
Y v nemotorové dopravy | automobilovou dopravu (hlavni dopravni prostor)
predevsim

1.3 Kolizni kfizeni pési a cyklistické infrastruktury
(bodové problémy, poznamka - nahrazuje spojeni
"vétsi bezpecnost chodcl a cyklist("
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1.4 Odpovidajici dopliikova infrastruktura pro pési
a cyklisty

1.5 Vice vyuZivany bikesharing

B/ Cisté mésto
pro lidi

2.Lidem vice verejného
prostoru

2.1 Prerozdéleni verejného prostoru podle
dopravniho zénovani s dirazem na centralni zénu

2.2 Fyzickd prostupnost a bezbariérové meésto,
aneb tvorba bezbariérovych tras

2.3 Revitalizované a oZivené verejné prostory

2.4 Rozvoj nového centra

2.5 Souvisla zéna ...

3. Obyvatelum lepsi
zZivotni prostredi

3.1 NiZsi zatiZzeni obyvatel hlukem

3.2 Vyssi podil nizkoemisni dopravy

3.3 Nové formy mobility

C/ Hromadna
doprava pro
kazdého

4. Hromadné vyuzivana
integrovana verejna
doprava

4.1 Vykonny dopravni terminal Uhersky Brod

4.2 Efektivni, srozumitelny a konkurenceschopny
systém rychlé MHD

4.3 Efektivni, srozumitelny a konkurenceschopny
systému integrovaného systému

4.4  UiZivatelsky  privétivé  prostfedi  pro
kombinované vyuzivani individualni, bezmotorové
a verejné dopravy

4.5 Vysoka atraktivita a efektivita Fizeni dopravy
systémem ITS

5. Oblibena verejna
doprava

5.1 Zasadni zména cenové politiky v MHD, levné
predplatné, integrovany tarif

5.2 Preference verejné dopravy na vybranych
tepnech a Zilech mésta (ndvaznost na D)

5.3. Design autobusovych zastavek

D/ Tepny a zily
mésta

6. Uhersky Brod bez
kolon

6.1. Ulice s dopravnim
dopravniho zénovani

prostorem podle

6.2. Kapacitni pater tvorena statnimi a krajskymi
komunikacemi

6.3 Dostatecna kapacita doplnéné sité méstskych
paternich komunikaci.

6.4. Nové komunikace tam, kde jsou potrebné,
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pomohou, ale neuskodi

6.5 Uc&elné vyuziti uliéni sité Fizenim dopravy
systémem ITS

6.6 Dostupné centrdlni obytné zény bez tranzitu

7.1 Omezeni dlouhodobého parkovani v centralni
7. Obyvatelim snazsi | z4né
parkovani

7.2 Regulované parkovani v méstskych zonach

8.1 Uhersky Brod bez tranzitujici kamionové
dopravy pres rezidenéni ¢asti mésta

8.2 Chytré feseni nakladni dopravy posledni mile

8. Uhersky Brod bez | (¢ \a;h0u na A) a sluzeb velkych vozidel
kamion(

8.3 Terminal Uhersky Brod zajistujici potfebné
kapacity pro nakladni dopravu

8.4 Existence chytrého systému méstské logistiky

2.5 Aktualizace generelu dopravy a zpracovani generelu cyKklistické
dopravy - zpracuje dodavatel

Strategické a specifické cile (viz. kapitola 2.4.) budou upresnény dle vystupli ze dvou Uzemné
planovacich podkladd, které budou zpracovany v Analytické ¢asti a to z:

1) aktualizace generelu dopravy mésta vcetné dopravniho modelu meésta - zpracuje
dodavatel

Ramcovy obsah generelu dopravy mésta:

e Uvodni kapitola

e Historie a soucasnost Uherského Brodu

e Analyza soucasné dopravni situace

e Navrh generelu dopravy + makroskopicky dopravni model

o Aktualizovany generel dopravy bude zpracovdn minimdlné v podrobnosti odpovidajici
souc¢asnému generelu dopravy.

2) zpracovani generelu cyklistické dopravy - zpracuje dodavatel

Ramcovy pozadovany obsah:
e Prlzkumy a rozbory véetné grafickych pfriloh
e Navrhova Cast
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Na mésté Uhersky Brod spociva zajisténi zakladni infrastruktury, a to nejen silni¢ni (sit sbérnych
mistnich komunikaci), zachytnych parkovist a odstavnych parkovist, vcetné zalivi pro
nakladku/vykladku pred obydlimi), ale také cyklistické a infrastruktury pro pési.

U cyklistické dopravy je ddle nevyhnutelné zminit, Ze pokud skutecné ma mésto za cil vytvorit
podminky, ve kterych si obéané dobrovolné zvoli kolo jako bézny dopravni prostredek i pfi cesté
do prace, musi vzniknout skuteéné promyslend, propojend, bezpeénd infrastruktura vhodné
doplnéna sluzbami (feSeno konkrétnéji v nasledujicim specifickém cili).

V ramci pési dopravy je bezpodminecné nutné klast velky dlraz na zajiSténi bezpecnych
a bezbariérovych pfristupl k dllezitym zdrojdm acilim cest (napf. urady, Skoly, atd.) ataké
k infrastrukture mobility (zastavky verejné hromadné dopravy apod.).

Paralelné je treba podporovat infrastrukturu pro podporu alternativnich pohon( (sit dobijecich
stanic elektromobill, pfipadné rozvoj vodikovych Cerpacich stanic) - zminénd zaleZitost je silné
spjata s verejnou hromadnou dopravou (dale VHD). Je tedy do budoucna mozné uvazovat nad
podporou novych trendd pravé skrze obnovu vozovych park( dopravca VHD.

Existuje svym zplUsobem jedno ,dopravni menu” a zaleZi jen na mésté Uhersky Brod, do jaké
hloubky jednotlivd témata chce a potrebuje fesit. Jednd se o tato typova opatreni:

1. Rozvoj infrastruktury pro aktivni mobilitu: https://www.akademiemobility.cz/aktivni-
mobilita-197
2. Funkcnost verejné dopravy, fesSeni jeji dostupnosti, véetné na sebe navazujicich, vzajemné

se doplnujicich jednotlivych druht dopravy a také
https://www.akademiemobility.cz/verejna-doprava-61.

3. Odklonéni, ci feSeni transitni dopravy, aneb planuje se vybudovat obchvat, ktery mlze
ovlivnit realizace dalSich navazujicich opatreni:
https://www.akademiemobility.cz/humanizace-komunikaci

4. Zajisténi infrastruktury pro dopravu v klidu (zichytna parkovisté v ramci mést i sidlist):
https://www.akademiemobility.cz/parkovani

5. Podpora Cisté mobility, dokonceni dopravni infrastruktury a infrastruktury pro alternativni
pohony, rozvoj infrastruktury pro zajisténi paliv a pohonu pro alternativni pohonné
jednotky, podpora nabijecich stanic pro elektromobily:
https://www.akademiemobility.cz/cista-mobilita-479

6. Nové sluzby mobility, inovativni pristupy, citylogistika, telematika. Big data jsou k dispozici
ke kontinudlnimu doplriovani a obnové infrastruktury:
https://www.akademiemobility.cz/nove-sluzby-mobility-a-inovace

Opatfieni se ale nemusi realizovat izolovang, ale v tzv. bali¢cich opatreni. Napf.
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1. Uliéni a vefejny prostor — fesi se:

o Aktivni mobilita (pési a cyklisté)

o Verejna doprava

o Individudlni automobilova doprava a parkovani
Zelen, doprovodna infrastruktura, podnikatelské sluzby (restaurace, kavarny, apod.)
2. Verejna doprava - reSi se:

o

o Dochazkova vzdalenost pro pési
o Bike and Ride
o Parkovani (zachytna parkovisté)
3. Obchvat mésta, ¢i rekonstrukce mostu:
o Humanizace pritahu pti novém obchvatu
o Pfi rekonstrukci mostu se nemusi fesit jen pricné fezy, ale i navazujici cyklostezky,
Upravy atd.

Je proto nutné hned na zacdtku posoudit vSechna stdvajici opatifeni mésta, kterd se mohou tykat
pldnovani udrzitelné méstské mobility. Pro analyzu vychoziho bodu a ziskani predstavy o kapacité,
vykonnosti a zdrojich mésta Ize vyuzit analyzu rGznych aspektl dopravniho systému ve mésté. S jeji
pomoci lze rovnéz urcit, jakou kapacitou pro realizaci opatfeni mésto disponuje a jak aktudlné
vypada jeho dopravni systém.

Pro¢ takto postupovat hned na zacatku celého procesu a pfed vybérem opatreni? Abychom se
vyhnuli investicim do takovych opatieni, kterd jsou pro mésto neefektivni a nezapadaji do koncepce
mésta nebo komplikuji dosazZeni cil(i a celkové vize.
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3 Analyticka faze - zpracuje dodavatel

3.1 Uvod

Cilem analytické faze je analyza stavajiciho stavu Uzemi v oblasti méstské dopravy a mobility,
definovani vychoziho stavu vyjadieného vstupnimi hodnotami indikatorG a jednotlivych oblastech
mobility i Zivotniho prostredi, které byly specifikovany v pfipravné fazi a budou dale sledovany v
navrhu SUMP.

Budou analyzovany konkrétni problémy a pfilezitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility a
zpracovany progndzy s posouzenim vyvoje, které budou projednany s kliCovymi partnery a
verejnosti.

Zadavatel ma k dispozici fadu podkladd (viz pfedchozi shrnuti), které je mozné vyuzit zejm. v
analytické c¢asti SUMP. Planované prazkumy je vhodné provést v navaznosti na prlzkumy jiz
zpracované. Zpracované analyzy by tak mély vyhodnotit zmény v dopravé s ohledem na vyznamné
zaméstnavatele a obchodni zafizeni, které byly v uvedeném dokumentu posuzovany. Vystupem
analytické faze bude textovy dokument doplnény o grafické, mapové a tabeldrni prilohy.

Mimo jiné zpracovatel se zaméfi na tyto oblasti:

e Analyza dopravniho chovani, prostorového rozlozeni cest, Ucely cest, délba prepravni prace,
pramérny pocet cest na den/obyvatele, ¢as straveny cestami na obyvatele, ¢lenéno dle
druhl dopravy.

e Analyza a progndza demografie

e Analyza bezpecnosti dopravy (nehodovost, nebezpecné mista a useky, bezpecnostni
opatreni,..)

e Hlukova méreni na vybranych mistech (10 mist ve mésté — specifikovano objednatelem)

e Provedeni analyzy uzemniho a dopravniho planovani (vyuziti a rozmisténi funkci v Uzemi a
jejich vliv na mobilitu)

e Analyza existujicich dokumentl vztahujicich se k uzemi (studie, prGzkumy, probihajici
projekty, informace o Zivotnim prostredi,....)

e Analyza soucasného stavu a nulového scéndre (predikéni dopravni model s indikatory
udrzitelné mobility, podle kterych budou opatfeni

3.2 Prizkum dopravniho chovani

=  Bude spocivat v pripravé a realizaci prizkumu domacnosti v ramci statistického Setreni
zjistujiciho dopravni poptavku obyvatel mésta Uherského Brodu.
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=  Prlzkum bude zahrnovat ptipravné kroky, dotazovani, prepis dat, kédovani dat,
kontrolu spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentaci vSech vyse
uvedenych ukon(

= Prlzkum bude realizovan v obdobi od ledna do dubna

= Rozsah prizkumu:

Cisty vzorek minimalné 500 doméacnosti z celého fe$eného Gzemi

Nahodny vybér domacnosti s opakovanym kontaktovanim (min. 3 ndvstévy na
vybrané adrese)

U kazdé domacnosti bude zjistovano dopravni chovani vidy v jednom pracovnim
a vjednom nepracovnim referenénim dni (pldn referencnich dni schvaluje
zadavatel)

Pfredmétem zjistovani budou Udaje o domdacnosti a automobilech, které jsou v

ees

domdcnosti k dispozici; Udaje o vSech osobdch Zijicich v domacnosti; a ¢as, doba
trvani, cil a ucel cesty podniknuté v den prizkumu u vsSech osob Zijicich v
dotazované domacnosti, které jsou starsi 6 let (v¢etné), a pouZity dopravni

prostiedek

Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI; udaje o
Casoprostorovém chovani zpresnény s vyuzitim pasivniho monitoringu pohybu
respondentl (napf. GPS technologie)

V pfipadé nepriznivé epidemiologické situace se povoluje provedeni prizkum
elektronicky.

=  Pr{béh prizkumu:

Dny ve vztahu | Kontaktovani Obsah

k planovanému dni

pruzkumu

7 - 3 dny pred | Tazatelem Prvni pokus o kontaktovani domdcnosti. Pokud budou

prazkumem ¢lenové domacnosti zastizeni a budou souhlasit s Ucasti
v prizkumu, bude jim predan (zaslan) informacni dopis
o prizkumu a potiebny pocet dotaznikl odpovidajici
poctu ¢lend domdcnosti starSich 6-ti let plus jeden
nahradni nebo dojde k dohodé o vyplnéni webového
(CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI). Tazatel
pfevezme telefonicky kontakt na jednoho ¢lena
domdacnosti kvali kontrole kvality sbéru dat a pro
pripadné upomindni v pfipadé vyuziti varianty CAWI.

6 - 2 dny pred | Tazatelem Pokud nebyla domacnost zastizena napoprvé nebo byl

prizkumem dohodnut tento den pfi prvnim pokusu o kontakt.
Pokud budou ¢&lenové domdcnosti zastizeni a budou
souhlasit s ucasti v prlzkumu, bude jim predan
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informacni dopis o prizkumu a potifebny pocet
dotaznik(l odpovidajici poc¢tu ¢lend domacnosti starsich
6 let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé o
vyplnéni webového (CAWI) nebo telefonického
dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme telefonicky kontakt
na jednoho ¢lena domacnosti kvali kontrole kvality
sbéru dat a pro pripadné upomindni v pripadé vyuziti
varianty CAWI.

5 - 1 den pred
prazkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastizena prvni ani druhy den
nebo byl dohodnut tento den pti prvnim nebo druhém
pokusu o kontakt. Pokud budou ¢lenové domacnosti
zastiZzeni a budou souhlasit s ucasti v prlizkumu, bude
jim pfedan informacni dopis o prlzkumu a potfebny
pocet dotaznikl odpovidajici poctu €lend domacnosti
starsSich 6 let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé
o vyplnéni webového (CAWI) nebo telefonického
dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme telefonicky kontakt
na jednoho ¢lena domdcnosti kvili kontrole kvality
sbéru dat a pro pfipadné upomindni v ptipadé vyuziti
varianty CAWI.

+1

Telefonicky/Osobné

Telefonickd domluva ohledné terminu prevzeti
vyplnénych dotaznik u téch domacnosti, které
vyplfiovaly papirovy dotaznik. Upominka
domdcnostem, které jesté nevyplnily webovy dotaznik.

+2

Telefonicky/Osobné

Telefonickd domluva u nezastizenych domacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznik( u téch
domdcnosti, které vyplhovaly papirovy dotaznik.
Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily
webovy dotaznik.

+3

Telefonicky/Osobné

Telefonickd domluva u nezastizenych domacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznik(i u téch
domacnosti, které vypliovaly papirovy dotaznik.
Upominka domdcnostem, které jesté nevyplnily
webovy dotaznik.

+7

Telefonicky/Osobné

Posledni pokus o kontakt. Telefonicka domluva u
nezastizenych domadcnosti ohledné terminu prevzeti
vyplnénych dotaznikli u téch domadcnosti, které
vypliovaly papirovy dotaznik.
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e Zadavatel se pokusi s domacnosti navazat kontakt minimalné tfikrat — vidy v
rGzné dny a rlizné denni doby v rozestupu jednoho tydne.

e Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit jejich Gcast
na prdzkumu.

e Pokud se ¢lenové domdcnosti nemohou ke své Ucasti v prizkumu vyjadrit
okamzité, domluvi se nahradni termin pro navstévu. Pokud se domluva na
priazkumu neuskutecni ani v nahradnim terminu, pak se kontaktovani této
domacnosti ukonci bez ohledu na pfi¢inu nezdaru.

PREHLED MINIMALNE POZADOVANYCH VYSTUPU

A.
B.

Technicka zprava
Grafické vystupy
1. Vzor prazdného / vyplnéného dotazniku
2. Tabulkova a graficka ¢ast — vystupy vyhodnoceni provedenych prizkumu

POZADOVANE TERMINY ZPRACOVANI

Schvdleni harmonogramu a metodiky provedeni prlizkum( zadavatelem do 30.11.2020

Provedeni priizkumd (SBER DAT ,,v terénu*) do 01.04.2021
Vystupy (text. a graf. ¢ast) prlzkum( — koncept, proj. se zadavatele do 15.04.2021
Vystupy (textovad a graficka ¢ast) prizkumu — definitivni do 01.05.2021
Projednani vysledk( dopravniho chovani obyvatel s vefejnosti do 20.05.2021

3.3 Analyza a progndza demografie

SUMP Uher

analyza soucasného stavu obyvatelstva v roce 2019 resp. 2018 (pocet obyvatel, vyjizdka,
dojizdka, prostorové rozmisténi v analyzovaném uzemi)

analyza soucasného stavu domacnosti (pocet, struktura, prostorové rozmisténi v
analyzovaném uzemi)

demografickd progndza poctu obyvatel do roku 2035 dle jednoletych vékovych kohort a
dle pohlavi kohortné-komponentni metodou reflektujici vyvoj umrtnosti, porodnosti a
migrace Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument,
tabelarni ptilohy, mapové pfilohy), informacni materialy (pfispévky na webové stranky)
Poznamka — jako vzor pouzito zadani SUMP Pardubice

sky Brod. Strana 49z 74



* X Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
gk Operacni program Zaméstnanost

3.4 Analyza bezpecnosti dopravy

Jak bylo uvedeno v kapitole 1.3.3., plan udrZitelné méstské mobility mésta Uhersky Brod (SUMP)
bude podporovat aktivni mobilitu a zmirfiovat dopady na Zivotni prostfedi. Tomu se pfizpusobi
i dopravni infrastruktura a pohled na bezpecnost a plynulost silniéniho provozu.

Vtomto kontextu bude provedena analyza bezpecnosti dopravy (nehodové lokality, vyvoj
nehodovosti a jeji priciny, identifikace nebezpecnych usekl, hodnoceni stdvajicich bezpecnostnich
opatreni).

3.5 Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi

e emisni model v izemnim rozsahu mésta sestaveny na zakladé intenzit dopravy v soucasném
stavu o mapy emisniho toku jako graficky vystup o emisni toky jako vstup pro rozptylovou
studii o zahrnuti dalSich vliv(i jako studené starty, otéry pneumatik a resuspenzi

e stanoveniimisni zatéZze vlivem emisi ze silni¢ni dopravy pro znecistujici latky NO2, PM2,5,
PM10 a B[a]P a jejiho vyhodnoceni vzhledem k platnym limitim (rozptylova studie)

e stanoveni hlukové zatéze vlivem silni¢ni dopravy pro denni a no¢ni dobu a jejiho
vyhodnoceni vzhledem k platnym limitim Vystupy z této kapitoly: zprava o zpracovani
emisniho modelu (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové pfilohy), zprava o
zpracovani rozptylové studie (textovy dokument, tabeldrni prilohy, mapové pfrilohy), zprava
o zpracovani hlukové studie (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové pfilohy),
informacéni materialy (prispévky na webové stranky)

3.6 Dopravni prizkumy

e |AD - budou vyuZita data z dostupnych relevantnich podkladi mésta
e MHD — budou vyuZita data z dostupnych relevantnich podklad(i mésta

e Cyklistickd a péSi doprava - prazkumy intenzit cyklistické dopravy se pozaduji na 20
profilech, které budou upfesnény pofizovatelem na zakladé navrhu zhotovitele;
prGzkum bude proveden za obdobi 16 hod (5.00-21.00 hod.) jednoho béiného
pracovniho dne

e Statické dopravy —

= prizkum aktudlni nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist vietné
odstavovani na komunikacich na celém Uzemi mésta; jeden bézny pracovni den
(ranni a vec€erni Spicka, poledni sedlo), den pracovniho volna (nedéle vecer)

SUMP Uhersky Brod. Strana 50z 74



Evropska unie

} Evropsky socialni fond

Operacni program Zaméstnanost

" na Uzemi mésta, zahrnujici oblast centra se zavedenou zénou placeného stani
a prilehlé okoli (okruh cca 600 m od centra) se zvySenou poptavkou po parkovani
a moinym rozSirenim zoény placeného parkovani, bude proveden jednodenni
prazkum parkujicich vozidel dle SPZ, zjisSténa doba zdrZeni a obratovost za ucelem

= sledovani poptavky odstavnych stani pro rezidenty a parkovani navstévnik(; jeden
bézny pracovni den (5 —-20 hod.)

Smérovy dopravni prizkum

v jeden béZny pracovni den, tedy utery — ¢tvrtek, minimalné 7 — 11 hod. + 13 — 17 hod.
pro stanoveni zdrojové, cilové a tranzitni dopravy

bude zahrnovat individudIni automobilovou dopravu, nakladni dopravu a autobusy
minimalni rozsah 15 méricich mist

lokality vSech prizkumi budou predmétem jednani v rdmci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem

vystupem bude matice zdroj/cil s hodnotami intenzit dopravy v dané relaci

Profilovy dopravni priizkum

v jeden bézZny pracovni den, tedy utery — ¢tvrtek, minimalné 7 — 11 hod. + 13 - 17 hod.
bude zahrnovat individualni automobilovou dopravu, ndkladni dopravu a autobusy
(minimalni rozsah 10 méficich mist)

bude zahrnovat cyklistickou dopravu na hlavnich cyklistickych trasach (minimalni rozsah
15 méfricich mist)

bude zahrnovat pési dopravu na hlavnich pésich trasach (minimalni rozsah 15 méficich
mist mist)

lokality vSech prizkumi budou predmétem jednani v rdémci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem

vysledkem bude tabulka s dopravnimi intenzitami pro kazdé méf¥ici misto

Vystupy z této kapitoly: zprava o prizkumu (textovy dokument, tabeldrni pfilohy, mapové pfilohy),

informacni materialy (prispévky na webové stranky)

3.7 Prizkum statické dopravy

prazkum aktudlni nabidky parkovacich mist a prlzkum jejich obsazenosti na celém uzemi
mésta véetné odstavovani na komunikacich a véetné zjisténi legalniho/nelegdalniho
parkovani v jeden bézny pracovni den, v prlilbéhu dne — pro Ucely analyzy kratkodobého
parkovani v jeden bézny pracovni den, v prlibéhu noci — pro ucely analyzy parkovani
rezidentd

prazkum aktudlni nabidky parkovacich mist a prlzkum jejich obsazenosti u vyznamnych
odstavnych parkovist a u nakupnich center (v jeden bézny pracovni den, ranni $picka,
odpoledni Spicka, po zaviraci dobé)
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e zmapovani aktudlni nabidky parkovacich mist dle rezimu provozu parkovisté
(placené/neplacené/casové omezené apod.)

e predpoklada se vyuZiti dostupnych podkladi mésta, zejm. dokumentu Analyza statické
dopravy na uzemi mésta Pardubice Vystupy z této kapitoly: zprava o prlzkumu (textovy
dokument, tabelarni ptilohy, mapové pfilohy), data zpracovatelna v prostredi GIS,
fotodokumentace analyzovanych usekd, informacni materidly (ptispévky na webové
stranky)

3.8 Priizkum v méstské hromadné dopravé

e zpracovatel provede kontrolni smérovy dopravni prlzkum zaméreny na zjistovani zdroja
a cilG cest cestujicich v hromadné dopravé

e v bézny pracovni den, tedy utery — ctvrtek, ranni Spicka + odpoledni Spicka

o |okality prizkumu budou pfedmétem jedndni v ramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem

e vystupem bude matice zdroj/cil s hodnotami poctu cestujicich v dané relaci Vystupy z
této kapitoly: zprava o prizkumu (textovy dokument, tabelarni ptilohy, mapové pfilohy),
informacéni materialy (prispévky na webové stranky)
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3.9 Analyza stavu infrastruktury méstské dopravy

3.9.1 Uvodem

Cilem analytické faze je analyza stdvajiciho stavu Uzemi v oblasti méstské dopravy a mobility,
definovani vychoziho stavu vyjadfeného vstupnimi hodnotami indikator( a jednotlivych oblastech
mobility i Zivotniho prostredi, které byly specifikovany v pfipravné fazi a budou dale sledovany v
navrhu SUMP.

Budou analyzovany konkrétni problémy a pfileZitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility a
zpracovany progndzy s posouzenim vyvoje, které budou projedndny s klicovymi partnery a
verejnosti.

Zadavatel ma k dispozici fadu podkladd (viz pfedchozi shrnuti), které je moziné vyuzit zejm. v
analytické casti SUMP. Planované prlizkumy je vhodné provést v ndvaznosti na prlzkumy jiz
zpracované. Zpracované analyzy by tak mély vyhodnotit zmény v dopravé s ohledem na vyznamné
zaméstnavatele a obchodni zafizeni, které byly v uvedeném dokumentu posuzovany. Vystupem
analytické faze bude textovy dokument doplnény o grafické, mapové a tabelarni ptilohy.

Analyza je provedena v duchu strategického planu UB, Opatfeni 1.1 Investice do komunikaci a
infrastruktury pro hromadnou i individualni dopravu

Typické aktivity

e 7zlepSovani podminek pro bezmotorovou dopravu uvnitf mésta i propojeni s okrajovymi
¢astmi a dokonceni napojeni na okolni obce

e pasportizace komunikaci, klasifikace stavu

e rekonstrukce a modernizace komunikaci a dopravni infrastruktury v¢. protihlukovych
opatreni

e zvySovani bezpecnosti, bezbariérovosti a prlichodnosti dopravy ve mésté

e zlepSovani podminek pro dopravu v klidu (parkovani)

e bezpecéna cesta do skol

e realizace dopravnich akci navrhovanych v Generelu dopravy a planu oprav a rekonstrukci
komunikaci a chodnik
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3.9.2 Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémii

Oblast

PiliF Ukoly
Stav cyklistické infrastruktury, dostupnost Uzemi
1. Aktivni mobilita cyklistickou dopravou
(cyklisticka a pési
-~ doprava) zadavatel 13 i 5 2 2 i
A/ Cesty p&sky . Y ' ) Pfepravni vztahy, zavady a problémové oblasti
a na kole disponuje dokumentem
pfedevéim generelem dopravy 2015, | SWOT cyklistické dopravy
u ktereh(? 1€ poza(l:iov§na Stav pési infrastruktury, dostupnost Uzemi pési
aktualizace V ramci dopravou, prepravni vztahy
tohoto projektu
SWOT pési dopravy
Pasportizace uli¢niho prostoru
. ) .. Dostupnost pro osoby se snizenou schopnosti
2. Lidem vice verejného . . . . .
pohybu a orientace o zavady a problémové oblasti
L prostoru
B/ Atraktivni a Revitalizované a oZivené vefejné prostory
Cisté mésto pro ]
lidi Analyza centra

Zprava o zatiZzeni obyvatel hlukem

3. Obyvatelum lepsi

Zprava o nizkoemisni dopravé

zZivotni prostredi

Zprava o vyuZiti novych forem mobility

C/ Hromadna
doprava pro
kazdého

Popis stavu infrastruktury, pfepravni vztahy

Skladba vozového parku

4. Hromadné vyuZivana
integrovana verejna
doprava

Dostupnost zastavek

5. Oblibena verejna

Intervaly spojl, kvalita prestupl

doprava

integrace individudlni a vefejné dopravy, zavady a
problémové oblasti

SWOT

D/ Tepny a zily
mésta

stav infrastruktury a dostupnost Uzemi, pfepravni
vztahy

6. Uhersky Brod bez
kolon

dynamicka skladba vozového parku a stupen
automobilizace

obsazenost vozidel

SUMP Uhersky Brod.
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oblasti regulace

uroven kvality dopravy, zadvady a problémové
oblasti

Popis stavu technologickych zafizeni o stav
zafizeni k fizeni provozu.

Popis stavu informacnich systém( pro ucastniky
provozu.

Popis vyuZitelnosti soucasného hardwarového
feSeni pro inteligentni fizeni dopravy

Popis spotfeby energii, investice do dopravnich
systém{

SWOT

Popis kapacity parkovacich mist a poptavky po
parkovacich mistech

Popis stavajici regulace, zavad a problémovych

7. Obyvateliim snazgi | oblasti
parkovani

Popis vyuzitelnosti soucasného hardwarového
feSeni pro fizeni a monitoring systému parkovani

SWOT

stav infrastruktury, dostupnost uzemi

prepravni vztahy s rozliSenimdo 3,5tanad 3,5t

8. Uhersky Brod bez
kamiont Dynamickd skladba vozového parku, oblasti

regulace

Zavady a problémové oblasti

SWOT

Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové
pfilohy), informacni materialy (prispévky na webové stranky)
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3.9.3 Problémové mapy

Vysledky z provedenych analyz a prizkuma budou zpracovany do problémovych map. Tyto mapy
budou zachycovat problematickd mista, ktera by méla slouzit jako podklad pro navrh opatreni v

navrhové
verejné a

¢asti SUMP. Budou vytvoreny alespon 3 problémové mapy, a to z hlediska automobilové,
cyklistické dopravy. Mapy budou vytvoreny v prostiedi GIS pro nasledné dalsi zpracovani.

Vystupy z této kapitoly: problémové mapy zpracovatelné v prostfedi GIS, mapy jako grafické
pfilohy, informacni materialy (pfispévky na webové stranky)
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4 Navrhova cast - SUMP jako strategicky plan

4.1 Infrastrukturalni ¢ast - dopravni infrastruktura a souvisejici sluzby

Cilem navrhové casti je navrieni strategické koncepce rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na
spadové uzemi, v souladu s podminkami a potfebami uzemniho pldnovani. Na zakladé tvorby
scénarl vyvoje budou navrzena konkrétni opatfeni pro odstranéni problém( dopravniho systému
vyplyvajicich ze zavéru analytické ¢asti a stanoveny indikatory dopadu, které budou méritkem pro
zajiSténi udrzitelného rozvoje dopravy. Z hlediska ¢asového bude ndvrh opatfeni proveden pro
kratkodoby horizont 2025, pro vyhledové obdobi po roce 2030 (2040) bude vyhodnocena a
doplnéna stavajici koncepce dopravnich staveb pro ucely Uzemniho planovéani. Souhrn vsech
opatreni vcéetné odhadu ndkladd bude uveden v samostatném dokumentu. VSechna navriena
opatteni budou rozdélena do skupin dle ekonomické narocnosti na organizacné technicka opatreni,
rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni infrastrukture.

Prostfednictvim analyzy mésto zjisti aktualni stav dopravniho systému, zda je infrastruktura ve
mésté pro jednotlivé zplsoby dopravy kvalitni, ¢i nekvalitni (viz. kapitola 3.).

Ve spoluprdci s externi firmou mésto provede vybér opatfeni zamérenych na udrzitelnou méstskou
mobilitu, pfipadné zaradi do seznamu jiz probihajici akce. Mésto pozZaduje zvlasté vystupy, které
odpovidaji duchu zpracovani generelu cyklistické dopravy:

Ndvrhova cdst - popisnd

e Specifikace viech koridor( a ploch v kontextu s UPn
e Specifikace uzl(l (kfizovatek a k¥izeni) v kontextu s UPn
e Navrh priority a etapizace
e Predbézné orientacni naklady na pfipravu a realizaci
Ndvrhova ¢éast - graficka
Celkové situace (déleni ploch a tras dle vyznamu, vyuziti i dllezZitosti)
e deklarace zakladnich principl koncepce, modelovani cyklistické dopravy

e navrh sité, vazeb, propojeni, doprovodné infrastruktury, opatfeni apod.

e ve variantach, vzdjemna srovnani (vlastnosti, vyhody, nevyhody, naro¢nost, realizovatelnost)

Podrobné situace navrzené infrastruktury pro cyklistickou dopravu

e plosn3, liniova ¢i bodova opatreni,

e objekty — parkovani, odpocivky, infotabule, pfipadné dalsi doprovodna infrastruktura)

Detailni situace ve vybranych kritickych mistech
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Vzorové pficné rezy (provéreni realnosti navrhovaného rfeseni v uli¢nim profilu)

Zaroven je tfeba dodat, Ze jednotlivé opatifeni se musi realizovat soubézné s komunikacnim planem
mésta a také v soubéhu se strategickym pldnem mésta, ktery dba na to, aby navrhovana opatreni
byla v souladu s vizi a cili mésta na jedné strané a implementacni ¢asti véetné akéniho planu na
vytvoreni seznamu navrhovanych opatfeni zpracovatelem

Navrh jednotlivych opatfeni predstavuje zasadni krok v tvorbé SUMP. Jednotlivd opatfeni musi
podporovat naplnéni definovanych cilli. Pfi stanoveni opatrfeni je nezbytné posoudit synergie mezi
témito opatfenimi navzdjem. Nékterd opatfeni mohou byt realizovana samostatné, jina budou
pravdépodobné podminéna zavedenim opatfeni dalsiho.

e zpracovatel vytvori prehled opatfeni, kterd navrhuje pro naplnéni stanovenych cilt

e zpracovatel zanalyzuje, zda jiZz byla obdobnda opatfeni realizovana v jinych méstech a jaké
byly disledky téchto realizaci; zavéry z tohoto zjisténi budou vzaty v Gvahu

e zpracovatel posoudi pfinosy a efekty navrhovanych opatfeni a stanovi priority jejich
zavadéni

e zpracovatel zanalyzuje moznosti zdroju financovani jednotlivych opatreni

e vSechna opatreni budou zpracovdna mj. formou ndvrhovych map, které budou kompatibilni
s prostfedim GIS

VSechna opatfeni budou posuzovdna alespon z téchto hledisek:

e zakladni charakteristika opatfeni

e oznaceni stavu — projektova priprava nebo realizaci

e rok zahdjeni pfipravy/realizace (nejblizsi mozny)

e délka pFipravy/realizace v mésicich

e pozitivni a negativni dopady

e rizika realizace

e investi¢ni ndklady (spole¢né s moznosti financovani z jinych zdroju)

e provozni naklady (alespon jejich odborny odhad)

e podminénost opatfeni — ktera opatfeni to posuzované predchazeji, ktera musi byt
realizovana soucasné a kterd jsou nadchdzejici vyznaceni opatfeni v mapé (format
zpracovatelny v prostredi GIS)

Jednotlivd opatfeni budou nasledné hodnocena zpracovatelem a zastupci odborné verejnosti
pomoci multikriteridlni analyzy. Parametry pro hodnoceni a jejich vahy budou konzultovany se
zadavatelem.

Navrh opatreni bude pribéiné konzultovan se zadavatelem, findlni soubor opatfeni musi byt
zadavatelem schvalen.

Soucasti navrhu opatfeni bude souhrn podminek a systém hodnoceni budoucich opatfeni/projekt(,
které nebudou v dobé zpracovani SUMP soucasti aktualniho navrhu. Zadavateli tak zajisti
srozumitelné doporuceni, podle jakych kritérii bude mésto budouci projekty hodnotit a schvalovat.
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Vystupy z této kapitoly: opatfeni (textovy dokument, mapové pfilohy, vystupy zpracovatelné v
prostredi GIS), informacni materialy (pfispévky na webové stranky)

4.2 Rozpracovani navrhovanych opatreni do implementacni faze a akéniho
planu

V navaznosti na analyzu, ndvrh opatfeni a v soubéhu s komunikanim pldnem je tfeba posoudit
vybér vhodnych opatfeni z hlediska efektivity a proveditelnosti vdaném mésté. Hodnoceni
moznych opatfeni byva slozitym ukolem, na ktery maji vliv nazory, pozadavky, poptavka i
nejriznéjsi omezeni. Mésto musi hledat a najit opatfeni, kterd jsou vzhledem k vyuziti verejnych
prostfedkl nakladové efektivni, vefejnost i politiCti pfedstavitelé maji pfedem vytvorené nazory a
postoje, které je tfeba brat v Uvahu, a zvolena opatreni musi byt pfinosem pro celkové cile, které si
mésto vytycilo. VSechny tyto aspekty jsou dullezité, ale pokud jde o rychly pokrok, tim
mésta. Pokud opatfeni neni proveditelné a nepftispiva k vétsi udrzitelnosti, nemélo by se o ném do
vybéru opatfeni viilbec uvaZzovat.

Proveditelnost kazdého opatfeni zavisi na moZnostech a schopnostech, kterymi mésto disponuje.
Mésto Uhersky Brod musi posoudit vlastni moznosti v oblasti financi, casové ndrocnosti, legislativy
a organizacnich struktur. Pro mésto, které nemd zkuSenosti s dlouhodobym strategickym
planovanim, jsou dulezitymi prvky pfislusné kompetence osob zodpovédnych za planovani,
rozdéleni pracovnich pozic mezi zaméstnanci spravy mésta a schopnost realizovat a kontrolovat
ucinnost rdznych opatfeni. NejrychlejSim FfeSenim je spole¢né hodnoceni jednotlivych opatfeni
skupinou relevantnich osob.

V ramci procesu SUMP je proto nutné popsat vybrana opatfeni a ziskat jejich schvéleni. V tomto
okamziku, kdy jiz mame k dispozici seznam vybranych opatfeni, ktera byla vyhodnocena jako
nejvhodnéjsi z hlediska efektivity pro planovani udrZitelné mobility mésta i z hlediska
proveditelnosti, je nutné maximalné upresnit popis jednotlivych opatfeni a zajistit jejich schvaleni
v fadach politikll, ob¢anl a dalSich zainteresovanych subjektl a jednotlivcd. Jak jiz bylo feceno,
zvolena opatfeni musi byt proveditelna a musi fesit ty nejpalcivéjsi problémy v dané obci.

Potvrzeni proveditelnosti
Je nutné pristoupit k SirSi prezentaci seznamu navrhovanych opatfeni a v ramci spravnich organt

mésta ovérit, zda jednotliva opatfeni jsou realizovatelna, pfipadné co by mésto muselo udélat, aby
realizovatelna byla.

Klicem k Uspéchu je zajistit, aby zodpovédné osoby z fad predstaviteld mésta i z partnerskych
instituci pIné porozumély predevsim nakladné;jsim a narocnéjsim opatrenim. Jednim ze zplsobd, jak
zjistit proveditelnost a ziskat potfebny souhlas, je zaslat vSem zainteresovanym subjektiim navrh
strategického vybéru opatfeni ke konzultaci.
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Jak ziskat podporu pro tvrdd opatreni, ktera budou zasahovat do fyzického prostoru mésta a u
kterych je tfeba poéitat se silnym postojem pro, nebo proti? Reenim mohou byt docasné
intervence, jakési testovani opatreni, které nazorné vyjevi mozné benefity a pomuze zajistit souhlas
s trvalym opatrfenim. Pravé tato oblast je obsahem kapitoly Komunikacni plan.

4.3 AKcni plan

V akénim planu se jasné popisuje, jak naplnit cile SUMP. Pro maximalné Uspésnou implementaci by
akéni plan mél byt vypracovan ve dvou krocich:

1. Akéni plan s obecnym popisem opatfeni a balickem opatfeni, kterd koresponduiji s cili SUMP,
stanovenymi vidy na dalSich t¥i az pét let.

2. Detailni popis opatfeni a balicki opatfeni, pfipravenych pro kazdy rok v rdmci
implementacéniho planu.

Popis opatfeni by mél zahrnovat alespon nasledujici polozky:

e Zarazeni ke stanovenému specifickému cili

e Popis opatfeni

e Realiza¢ni odpovédnost, stanoveni odpovédnosti za pfipravu a realizaci

e Navaznost na dalsi sektory politiky mésta

e Casovy harmonogram implementace, stanoveni priority realizace, zafazeni do ¢asového
horizontu (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby)

e Navrh rozpoctu, ndvrh zdrojt financovani

e Indikatory pro monitorovani a evaluaci

Cilem akéniho planu je vytvofit prehledny dokument o navrienych opatfenich spolu s jejich
dodate¢nym popisem. Akéni plan bude obsahovat souhrn opatfeni rozdélenych dle obdobi
(kratkodoby, sttednédoby, dlouhodoby horizont) véetné ¢asového planu jejich realizace a moznosti
financovani.

Akéni plan bude obsahovat podrobny prehled vSech opatfeni a u kazdého opatreni bude uvedeno
zejm. nasledujici:

Akéni plan bude zpracovdn na obdobi 5 let od ukonceni zpracovani SUMP. Jednotliva opatteni
budou navdzana na pldnovany rozpocet mésta, ktery bude konzultovan se zadavatelem.

Navrh opatfeni v akénim planu bude pribézné konzultovan se zadavatelem, findIni soubor opatieni
musi byt zadavatelem schvalen.

Implementace opatieni z akéniho planu

Zpracovatel navrhne zplsob, jakym budou jednotliva navrzend opatfeni implementovana z hlediska
fizeni mésta. Bude navrzen konkrétni postup, jak ma mésto po dokonéeni SUMP implementaci
opatreni fidit a jaké naroky tato agenda vytvofi. Zpracovatel navrhne, zda je zapotrebi vytvoreni
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novych pracovnich pozic (napf. manazer mobility apod.) a jaké pravomoci/odpovédnost by
pracovnici na takovych pozicich méli mit. Bude proveden odborny odhad nakladd spojenych se
zavedenim doporucenych opatfeni z pohledu fizeni mésta. Vystupy z této kapitoly: akéni plan
(textovy dokument), informacni materidly (prispévky na webové stranky)

5 Komunitni ¢ast - Komunikacni plan, sluzby, osvéta

5.1 Obecny uvod

Jiz v uvodni fazi bude vytvorena participacni strategie, kterd navrhuje zplsoby, jak angaZovat
partnery a verejnost do procesu pfipravy a realizace SUMP.

Je tfeba zapojit verejnost do celého procesu a ziskani souhlasu s konkrétnimi opatfenimi. Pro
néktera opatreni je pochopeni a schvdleni ze strany verejnosti vyznamnym faktorem. Je tfeba:

e Informovat aktivné o faktech, ktera se tykaji danych opatfeni, i o predpokladanych
vysledcich.

e Vést verejné zaznamy ze setkani se zainteresovanymi partnery zajisti transparentnost
procesu vybéru opatreni.

e Pfipravovat argumenty pro a proti vybranym opatienim a predlozte je politikim a
Urednikdm ¢innym v rozhodovacim fizeni.

e O vybranych opatrenich informovat i subjekty mimo spravni organy mésta a hlavni
zainteresované partnerské instituce, tedy napfiklad sdruzeni mistnich obchodnikd atd.

Dalsi podrobné informace jsou k dispozici na tomto odkaze: https://www.akademiemobility.cz/1.4.-
zapojeni-verejnosti-a-partneru a https://www.akademiemobility.cz/participace

5.2 Zpracovatel vypracuje Komunikacni strategii

Komunikacéni strategie bude ¢lenéna na jednotlivé ¢asti, které budou shodné s fazemi zpracovani
SUMP. Zpracovani dokumentu komunikacni strategie pfedchazi zahajeni realizace prvni faze SUMP,
tj. analytické casti. Po dobu trvani zpracovani SUMP budou terminy aktivit a kampani doplfiovany,
upresnovany a koordinovany v reakci na pribézné vysledky tak, aby zajistovaly naplnéni
stanovenych cill a indikatort komunikace a participace (tj. osloveni, zajem a aktivni Ucast verejnosti
a dalsich cilovych skupin), doplnéni a upfesnéni harmonogramu jednotlivych termind aktivit a
kampani v prabéhu po celou dobu trvani zpracovani SUMP. Komunikacni strategie bude zamérena
na komunikaci s verejnosti a naplfiovani zakladniho cile SUMP. Obsahem komunikacni strategie
bude zejména:
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identifikace cilovych skupin,

reSersSe stavajiciho stavu komunikacnich aktivit ve mésté,

organizacéni struktura pro zpracovani SUMP,

urceni cild komunikace a nastrojl evaluace (stanoveni planovanych dopad( a metod pro
jejich méreni a vyhodnocovani),

komunikacni nastroje (prostfedky a kanaly),

struktura komunikacnich aktivit (jaké cile budou naplfiovany jakymi zpUsoby),

rizika (moznd ohroZeni a strategie pro jejich predchazeni)

rozdéleni odpovédnosti za pribéh aktivit, jejich koordinaci a dodrZeni princip(l participace
(dostatecné zapojeni vSech cilovych skupin, zohlednéni jejich vstup aj.)

participacni plan — cile a metody participace v relevantnich ¢astech procesu tvorby SUMP,
zpUsob zapracovani a vyporadani podnétd,

plan marketingovych a edukativnich kampani,

harmonogram participacnich aktivit a kampani.

Cilem komunikacni strategie je stanovit prehled vyuzivanych komunikacnich kanald v souladu s

komunikaci k cilovym skupinam, vytvoreni planu pro participaci a kampané spojené s jednotlivymi

fazemi zpracovani SUMP. Komunikacni strategie vychazi z myslenky otevfit strategické planovani

verejnosti a dalSim aktérim ve mésté, pricemz se klade dliraz na oboustrannou komunikaci.

Komunikacni strategie zahrnuje uskutec¢néni workshopt pro Sirokou i odbornou verejnost a verejné

projednani s prezentaci min. 1x v prlbéhu zpracovani kazdé faze dokumentu. Participacni aktivity

budou zahrnovat mj.:

5.2.1

v analytické fazi

o workshop pro Sirokou verejnost s cilem identifikace problémovych oblasti/lokalit

o workshop pro odbornou verejnost s cilem identifikace problémovych oblasti/lokalit
v navrhové fazi

o zapojeni Siroké verejnosti prostrednictvim elektronického dotazovani s cilem vybéru

scénare mobility

o workshop pro odbornou verejnost s cilem vybéru vhodného scénare mobility

o workshop pro zastupitele mésta s cilem vybéru vhodného scénare mobility

o zapojeni odborné verejnosti do navrhu a hodnoceni opatfeni
soucasti vystupu z participace bude dokument shrnujici vSechny participacni procesy véetné
jejich vyhodnoceni

Uvodni analyza ze strany zpracovatele

Zaclenéni do pftipravy planu vyznamné podniky ve mésté, s vazbou na firemni plany mobility
a na firmy zabyvajici se logistikou a pfepravou zbozi.

Zaclenéni do pfipravy planu vsechny dalsi vyznamné a zainteresované subjekty, at jiz statni a
krajské organizace, ale i NNO s vazbou na dopravu a mobilitu.
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e Provést analyzu vSech strategickych dokument(l mésta s cilem identifikovat, jaky maji vliv na
plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) — viz. predchozi pfipravna analyza

e Provést analyzu, nakolik mésto ve svych strategickych dokumentech pocitd se ,zranitelnymi
Ucastniky” déti, seniory, chodce, cyklisty., lidé s omezenou pohyblivosti. Dale bude
provéreno, nakolik jejich organizace mohu byt zaclenéné do pfipravy SUMP.

e Bude navazana spoluprace se vsemi fidicimi organy, které se nachdzeji na Uzemi, jez maji vliv
na planovani a realizaci SUMP.

e Bude navazana spoluprace spolecné s okolnimi fidicimi organy na jednotlivych rolich a
odpovédnostech, tykajicich se pfipravy a realizace SUMP.

e Provedena analyza instituci fungujici v téch oblastech, které Uzce souviseji s mobilitou (napf.
Uzemni planovani, Zivotni prostredi, zdravi).

5.2.2 Pracovni skupiny, zainteresované strany, stanoveni ramce

Cilem je navrhnout organizacni strukturu a nutné kroky k tomu, aby byla zajiSténa Zivotaschopnost
realizace jednotlivych opatreni. V podstaté se jedna o Ctyfi skupiny:

1) Vnitini tym na mésté, ktery vede koordinator méstské mobility, ktery spolupracuje
s ostatnimi odbory s vazbou na dopravu a mobilitu. Je tfeba urcit vazby a ukoly
k jednotlivym opatfenim. Rovnéz se stanovuji finanéni moznosti:
https://www.akademiemobility.cz/1-1-posouzeni-kapacit-a-zdroju

2) Mezirezortni pracovni tym, ktery je sloZen fadou vnéjsich organizaci, které maji ve své gesci
dopravu a mobilitu, a to at jiz pfimo, ale i nepfimo (moZna o tom jesté ani nevi). Je tfeba
ziskat je ke spolupraci na ptipravé a implementaci opatreni:
https://www.akademiemobility.cz/1.2.-mezirezortni-tym

3) Politici, nositelé myslenek na verejnosti. Pravé oni by méli jit s k(izi na trh a vést diskusi s
obcéany. Samozrejmé vse by mély podloZené kvalitnim strategickém planem, véetné
kvalitnich dat. Vice: https://www.akademiemobility.cz/1.3.-politicka-angazovanost

4) Obcané musi védét, Ze jsou skutecné prizvani k tvorbé a implementaci planu. Za tim tUcelem
je nutné vytvofrit kvalitni komunikacni plan, ktery ovSem v zadném ptipadé neni spojen jen
se zpracovanim planu, ale pfedevsim jeho implementaci. Mésto by si jiz ted mélo nominovat
jeden, dva projekty, které mlze komunikovat jako urcity symbol celého planu. Jedna se o
natolik ddlezZitou kapitolu, Ze byla vytvorena samostatna kapitola 4.3. Informace jsou rovnéz
k dispozici na tomto odkaze: https://www.akademiemobility.cz/1.4.-zapojeni-verejnosti-a-

partneru
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5.3 Zapojeni mésta do narodni kampané CityChangers

Jedna se o platformu obcanu, kterou netvofi jen politici a Gfednici, ale prfedevsim aktivni lidé
v mistnich komunitach, které bychom radi navzajem propojili. Spojovacim ¢lankem je feSeni
dopravy a mobility. Pokud s vami rezonuji nase hodnoty a chcete pfispét ke zménam, zlstarite
s nami ve spojeni a zanechte ndm na sebe kontakt. Reknéte nam néco o sobé&, o svém spolku nebo
své komunité a my se vam ozveme nebo vas propojime s témi spravnymi lidmi.

CityChangers sdili spolecnou pfedstavu, jak budovat a pretvaret mésta, aby se v nich dobfe Zilo, aby
v nich své misto nasli mladi lidé, rodiny s détmi i seniofi. Pro tuto predstavu o spolec¢né budoucnosti
chtéji CityChangers ziskat podporu a porozuméni u vsech, ktefi k jejimu naplnéni mohou svym
dilem ptispét. Spolecného cile chtéji dosahnout vzajemnou komunikaci a spolupraci mezi statnimi i

.....

Ihostejny svét, ve kterém Ziji a Zit budou.

Nejlepsi zpUsob, jak se ucit a jak se inspirovat, nabizeji konkrétni pfipadové studie. Pravidelné
vybirdme nejlepsi feseni, kterd se objevila v ceském verejném prostoru.

Komunikaéni strategie bude ddle rozdélena podle strategickych cilt:

Pilif vize Strategicky cil Specificky cil Komunikacni strategie
A/ Cesty pésk var , Komunikacni strategie: Povédomi o vyznamu
/ ¥ pesky 1. Vyssi podil , 8 .. . yv .
a na kole , nemotorové dopravy v udrZitelné méstské
. v nemotorové dopravy ey
predevsim mobilité
2. Lidem vice vefejného |Komunikacni strategie: Vyssi zdjem obyvatel o
B/ Cisté mésto prostoru kvalitu vefejnych prostori
pro lidi 3. Obyvatelim lepsi | Komunikacni strategie: Vys$si zajem obyvatel o

zZivotni prostredi kvalitu Zivotniho prostredi

Komunikaéni strategie: Popularita integrované
C/ Hromadna | 4.Hromadné vyuZivana verejné dopravy propojené se Zlinskym krajem
doprava pro Integrovana verejna | Kcomunikaéni strategie: Povédomi o vyznamu

kazdého doprava vefejné dopravy spojené s jejim jednoznaénym
vizudlnim stylem

6. Uhersky Brod bez Komunikaéni strategie: Povédomi a diskuse o
kolon feSeni vyuZiti uli¢niho prostoru s vazbou na A)

D/ Tepny a zZily 7. Obyvatelim snazsi | Komunikacni strategie: Povédomi a diskuse o
mésta parkovani pfinosech feseni parkovani

8. Uhersky Brod bez Komunikacni strategie: Diskuse s logistickymi
kamiont firmami
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6 Monitoring a hodnoceni

Plan udrzitelné méstské mobility bude doplnén o postup monitorovani a hodnoceni navrzenych
opatreni. Zjisténi, kterd opatreni a jakou mérou ve skutecnosti pfispivaji udrzitelné mobilité, jsou
zasadnimi vstupy pro budouci rozhodnuti o investi¢nich akcich mésta. Pribézné hodnoceni stavu
realizace a dopadu navrhovanych opatfeni napomdha rozpozndani a predvidani obtizi obdobnych
opatreni v budoucnu.

Zpusob monitorovani a hodnoceni efektivity opatfeni musi zajistit, aby zadavatel pravidelné ziskaval
srozumitelnou a objektivni zpétnou vazbu a mohl tak pfizpUsobit realizaci bézicich i budoucich
projektd.

V ramci stanoveni cild byly identifikovany ukazatele, které urcuji miru naplnéni daného cile. Proces
hodnoceni jednotlivych opatfeni tak bude posuzovan v souladu s témito cili, pficemz u vSech
specifickych i strategickych cil(i budou pravidelné aktualizovany hodnoty téchto ukazatel( Zadavatel
tak bude mit neustdly prehled o naplfiovdni stanovenych cil(i opatfenimi doporu¢enymi v rdmci
SUMP.

Zpracovatel vytvori nalezity systém monitoringu a hodnoceni, ktery bude nedilnou soucasti
vysledného dokumentu SUMP. Tento systém bude zahrnovat alespon nésledujici aktivity:

e vybér ukazatell pro monitorovani a hodnoceni navrienych opatfeni v souladu se
stanovenymi cili

e stanoveni vychozich a cilovych hodnot ukazatell pro ziskani moznosti zjisténi aktudiniho
stavu

e stanoveni strategie sbéru dat pro definované indikatory

e stanoveni casového harmonogramu vyhodnocovani

e stanoveni odpovédnosti za jednotlivé ¢asti procesu monitoringu a hodnoceni

e navrh zapojeni zainteresovanych stran do procesu monitoringu a hodnoceni

V navaznosti na monitoring opatfeni bude soucasti vysledného dokumentu i nastaveni procesu
aktualizaci SUMP v budoucich letech. Zpracovatel navrhne postup, jakym bude zajisténa aktualnost
dokumentu SUMP v¢. pribézného hodnoceni navrhovanych opatreni.

Vystupy z této kapitoly: zprdva o strategii monitoringu a hodnoceni (textovy dokument), informacni
materialy (pfispévky na webové stranky).

Zpracovatel ve spolupraci se zadavatelem vyberou sadu indikatord z daného seznamu. Cervenéd
zvyraznéné indikatory odpovidaji indikatordm Mistni agendy 21, které mésto stejné musi vyplfiovat.
Muze si tedy zvolit tyto indikdtory pro proces SUMP.
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Indikator

Zdroj dat

1. Vyssi podil nemotorové dopravy

Indikatory vystupl

1.1 Dobudovana sit chranéné
infrastruktury pro pési a cyklistickou
dopravu

Dokoncena realizace navrzené
infrastruktury pro pési a
cyklisty ze 100%

Schvalené strategické dokumenty tykajici se
pési a cyklistické dopravy

4.1.B - Délka komunikaci pro
pési

analyza a monitoring SUMP

4.1.B - Délka pésich komunikaci
upravenych jako
bezbariérové/celkové délce
komunikaci pro pési (chodniky,
smiSené stezky spolecné s
cyklisty, obytné zény, atd.);

analyza a monitoring SUMP

4.1.C - Délka bezpecnych
komunikaci v katastru obce
vhodnych pro cyklisty v km

analyza a monitoring SUMP

4.1.C - Délka bezpecnych
komunikaci v katastru obce
vhodnych pro cyklisty vkm v
poméru ku celkové délce
komunikaci v obci. (km / 100
km silnic a mistnich komunikaci
na kterych je provoz cyklistd
povolen (vC. cyklostezek a
smisenych stezek).

analyza a monitoring SUMP

1.2 Jizda na kole bez omezeni zavedenych
pro automobilovou dopravu

Pocet cyklistickych protismérek
XX km

MozZnost vyuzivani pésich zén
XX km

Terénni prizkum, projektova dokumentace

1.3 Bezpecnost chodcl a cyklistl

4.4.C Odstranéni krizovych
nehodovych mist., nedoresené
prechody pro chodce;

analyza a monitoring SUMP

1.4. Fyzicka prostupnost a bezbariérové
mésto

Procento bezbariérovych
prechodll pro chodce
Pocet bezbariérovych pristupt

Terénni Setfeni, realizace projekta

1.5 Odpovidajici doplfikova infrastruktura
pro pési a cyklisty

Pocet novych stojan(, kolaren,
odpocdivek, verejnych
servisnich mist (Pocet stojant
pro kola / pocet parkujicich
hnizd pro kola)

Projekty umisténi novych stojand, kolaren,
odpocivek, verejnych servisnich mist

SUMP Uhersky Brod.

4.1.D Vybavenost verejnych
budov parkovaci
infrastrukturou pro cyklisty, %
podil budov v majetku mésta a
jim zfizenych organizaci.

analyza a monitoring SUMP
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1.6 Vice vyuzivany bikesharing

Podil bikesharingu na zvysujici
délbé prepravni prace

Data o vyuZivanosti bikesharingovych sluzeb

1.7 Povédomi o vyznamu nemotorové
dopravy v udrzitelné méstské mobilité

Aktivni Ucast verejnosti v
aktivitacgh tykajicich se
Zivotniho prostredi

Ucast vefejnosti, pocet akci, pocet Gcastnikii

4.4.A Podil 7ak0 I. stupné Z8
zapojenych do preventivnich
programu bezpecnosti
dopravy. Indikator sleduje, zda
obec podporuje a zajistuje
podporu vzdélavani v oblasti
dopravy.;

Ucast 8kol, pocet akei, pocet Gcastnika

Indikatory dopadu

1.8 Dopravni chovani
obyvatel

Podil pési dopravy a
cyklodopravy na délbé
pfepravni prace

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, prizkum dopravniho chovani

4.2.D Mobilita a mistni
preprava cestujicich. Indikator
sleduje trendy v dopravnim
chovéni obyvatel. Pocet
kazdodennich cest a ¢as
straveny cestovanim, druh
cesty a druh dopravy, celkova
pramérna denni vzdalenost na
osobu na druh cesty a
zpUsobem dopravy aj.;

1.9 Bezpecnost chodcl a cyklistl

Snizeni nehod s nasledkem
usmrceni pripadné tézkého
zranéni cyklisty
SniZeni nehod s nasledkem
usmrceni pfipadné tézkého
zranéni chodce

Statitistika nehodovosti

Nehody s usmrcenim a vazné
zranénymi, moznost

rozdéleni do kategorii dle véku,
pohlavi atd.

Statitistika nehodovosti

Lehkd zranéni z dopravnich
nehod, moznost rozdéleni do
kategorii dle véku, pohlavi atd.

Statitistika nehodovosti

1.10. Spokojenost

SUMP Uhersky Brod.

Spokojenost s pési a
cyklistickou dopravou

Stav dopravnich komunikaci;
Stav chodnikl a cyklostezek
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Indikator

Zdroj dat

2.Lidem vice vefejného prostoru

2.1 Pferozdéleni verejného prostoru
podle dopravniho zénovani s dlirazem na
centralni zénu

Plocha "zklidnénych oblasti",
Procento navyseni plochy
revitalizovaného nebo
oziveného vefejného prostoru
o0 XX %

Projekty resici vymezeni zklidnénych oblasti,
Projekty Fesici revitalizaci verejnych prostor(
slouZicich v stavajicim stavu napft. pro
parkovani

2.2 Revitalizované a oZivené verejné
prostory

Procento navyseni plochy
revitalizovaného nebo
oziveného verejného prostoru

Projektova dokumentace k revitalizaci a
oziveni prostoru

2.3 Souvisla rekreacni zona

Realizace projektu

Projekt -y pro vytvoreni souvislé rekreacni
zény

2.4 Vyssi zajem obyvatel o kvalitu
verejnych prostor(

Aktivni Ucast verejnosti v
procesu revitalizace verejnych
prostor(

Indikator

Aktivni Ucast verejnosti na projednanich
dalezitych projektl, pocet akci, pocet
Ucastnik

Zdroj dat

Ve

3. ObyvatelGim lepsi Zivotni prostiedi

Indikatory vystupl

3.1 Vyssi podil nizkoemisni dopravy

4.1.A Podil nizkopodlaznich
vozidel ve verejné dopravé

Struktura vozového parku na méreném
uzemi (typ paliva a spotreba)

Zména v mnozstvi ujetych km motorovou
dopravou v oblasti

4.3.A Podil vykon( vozidel EEV
na celkovém objemu
objednavanych vykond v ramci
MHD a ostatni dopravni
obsluznosti. (vzkm).

Struktura vozového parku na méreném
uzemi (typ paliva a spotreba)

Zména v mnozstvi ujetych km motorovou
dopravou v oblasti

4.3.B Podil vykon( vozidel EEV
na celkovém mnoZstvi
dopravniho vykonu vozidel v
majetku mésta a jim zfizenych
organizaci.

Struktura vozového parku na méreném
uzemi (typ paliva a spotreba)

Zména v mnozstvi ujetych km motorovou
dopravou v oblasti

3.2 Nové formy mobility

Zavedeni nové formy mobility

Realizace podpory a zavedeni novych forem
mobility

3.3 Vyssi zajem obyvatel o kvalitu
Zivotniho prostredi

Aktivni Ucast vefejnosti v
otazkach ochrany Zivotniho
prostiedi a zdravi

Ucast vefejnosti, pocet akci, pocet Gcastnikd

Indikatory dopadu

3.4 Nizsi zatizeni obyvatel hlukem -
Dopady dopravy na zdravi

Pocet osob vystavenych
nadlimitnimu hluku

Hlukové mapy a hlukova méreni

SUMP Uhersky Brod.
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Dny, kdy je znecisténi stfedni
nebo vysoké pro relevantni
typy imisi z dopravy, predevsim
pro PM10 a PM2,5

Rozptylové studie, emisni mérici stanice

3.5. Niz3i zatiZeni obyvatel emisemi -
Dopady dopravy na zdravi

Emise CO2

emitované jednotlivymi
druhy dopravy ve sledované
lokalité

MnoZstvi ujetych km jednotlivymi druhy
dopravy Struktura vozového parku na
méreném Uzemi

Acidifikace (okyseleni)

Indikator

Roéni primérna koncentrace NO2, Roc¢ni
emise SO2

Zdroj dat

4. Hromadné vyuZivana integrovana
verejna doprava

Indikatory vystupl

4.1 Vykonny terminal

Realizace projektu

Realizace projektu

4.2 Vysoka atraktivita a efektivita fizeni

o Primérné provozni naklady
(K¢/vozokm)

o Spolehlivost (zpoZzdéni vici
jizdnimu radu)

o Priimérna rychlost

o Hodiny odpracované jednim
fidicem

dopravy systémem ITS Zavedeni systému fizeni ITS Projekt ITS
4.3. Efektivni, srozumitelny a
konkurenceschopny systém rychlé MHD | Mozné indikatory
a VHD o Celkovy vykon (vozo km)
o Priimérny vykon (km/vozidlo)
0 Priimérné stafi vozového
parku
o Obsazenost vozidel
o Primérna spotreba paliv Préizkumy

Indikatory dopadu

4.4. Efektivni, srozumitelny a
konkurenceschopny systém rychlé MHD,
¢i VHD (dopravni chovani obyvatel )

Podil hromadné dopravy na
délbé prepravni prace XX:YY

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, prizkum dopravniho chovani

4.5. Efektivni, srozumitelny a
konkurenceschopny integrovany systém
IDSK pro obsluhu obci a dojizdku i
vyjizdku do/z mésta

Podil hromadné dopravy na
délbé prepravni prace XX:YY

Indikator

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
Setteni

Zdroj dat

5. Oblibena veiejna doprava

Indikatory dopadu

5.1 Popularita integrované verejné
dopravy propojené s krajem

SUMP Uhersky Brod.

Hodnoceni spokojenosti
cestujicich

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, data od dopravce
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Hodnoceni spokojenosti
cestujicich

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, data od dopravce

5.3 UZivatelsky privétivé prostredi pro
kombinované vyuzivani individualni a
verejné dopravy

Hodnoceni spokojenosti
cestujicich

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, data od dopravce

5.4 Povédomi o vyznamu verejné dopravy
spojené s jejim jednoznacnym vizualnim
stylem

Hodnoceni spokojenosti
cestujicich

Indikator

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, data od dopravce

Zdroj dat

6. Bezpecné mésto bez kolon

Indikatory vystupl

6.1. Ulice s dopravnim prostorem podle
dopravniho zénovani

Realizace zén dle projektu

Realizace projektu vytvoreni "dopravnich

zon

6.2. Pateini silniéni sité (obchvaty), které
maji odvést dopravu z mésta

realizace konkrétnich staveb

realizace konkrétnich staveb

6.3 Dostatec¢na kapacita doplnéné sité
méstskych paternich komunikaci

Tranzit pres centralni obytné
zony

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkumy

6.3. Nové komunikace tam, kde jsou
potfebné, pomohou, ale neuskodi

Zatizeni novych komunikaci

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkumy, celostatni s¢itani dopravy

6.4 Ucelné vyuziti uli¢ni sité fizenim
dopravy systémem ITS

Realizace ITS systému

Realizace projektu systému ITS

6.5 Dostupné centrdlni obytné zény bez
tranzitu

Tranzit pres centralni obytné
zony

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkumy

6.6. Dopravni sit bez nebezpetnych mist

Odstranéni nebezpecnych mist
ve mésté na zakladé
doporuceni z bezpecnostniho
auditu

Bezpecnostni audit

4.4.B Nehodovost v silni¢ni
dopravé. Indikator sleduje
snahu obce a spravce
komunikace resit snizovani
nehod v silni¢ni dopravé

4.4.C Odstranéni krizovych
nehodovych mist Indikator
sleduje reakci spravcu
komunikaci pfi Feseni krizovych
mist

6.7 Povédomi a diskuse o reseni vyuziti
uliéniho prostoru s vazbou na vyuzivani
nemotorové a hromadné dopravy

Aktivni Ucast verejnosti na
projednanich a diskusich o
vefejném prostoru

Verejna projednani, diskuse

Indikatory dopadu

6.8 Prispévek dopravy ke zmirnéni
mistnimu znecisténi a zméné klimatu

Cas straveny v kongescich

Trvani jednotlivych cest Primérna cestovni
rychlost

Cas priijezdu vybranych tras ve
Spickové hodiné

Plovouci vozidlo

Obsazenost vozidel

Dopravni prizkumy

SUMP Uhersky Brod.
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Indikator

Zdroj dat

7. Obyvateltim snazsi parkovani

Indikatory vystupl

7.1 Zkvalitnéni parkovani

Procento volnych mist
(kapacita parkovani / skutecny
pocet parkovacich mist)

Prizkum parkovani

7.2 Omezeni dlouhodobého parkovani v
centralni zéné

Procento dlouhodobé
parkujicich v centraini zéné XX
%

Statistika parkovani

7.3 Omezeni dopad(l na mésto fizenym
systémem parkovani u velkych firem

Pocet mist k parkovani k poctu
zaméstnancl

Statistika parkovani

7.4 Regulované parkovani v méstskych
zénach

Pocet disponibilnich stani na
bytovou jednotku

Aktualizace dopravniho modelu, terénni
prazkum, data od dopravce

7.5 Povédomi a diskuse o pfinosech
regulace parkovani

Aktivni Ucast verejnosti, pocet
verejnych setkani, besed, atd.

Ucast vefejnosti, pocet akci, pocet Gicastnika

7.6. Regulace parkovani

MA21 - 4.2.E Zavedeny systém
regulace parkovani a dopravy.

Indikator

Popis: Indikator sleduje, jakym zplsobem
obec reguluje parkovani, resp. dopravu,
prostiednictvim vyhlasky, nafizeni, i jiného
zavazného dokumentu;

Zdroj dat

8. Mésto bez kamiont

Indikatory vystupl

8.1 Mésto bez tranzitujici kamionové
dopravy pres rezidencni ¢asti mésta

Konkrétni opatreni

Monitoring SUMP

Indikatory dopadu

8.2 Mésto bez tranzitujici kamionové
dopravy pres rezidencni ¢asti mésta

Pocet kamiond na vybranych
profilech

Intenzita provozu tézkych
motorovych vozidel v
primérny viedni den TV/24h
na vybranych ulicich

Terénni prazkumy, celostatni s¢itani dopravy

8.3 Mésto bez tranzitujici kamionové
dopravy pres rezidencni ¢asti mésta

Podil tranzitujici dopravy v
rezidencnich ¢astech mésta

Terénni prizkumy, celostatni s¢itani dopravy

8.4 Chytré feseni nakladni dopravy
posledni mile a sluzeb velkych vozidel

Procento tranzitujici dopravy

Terénni prazkumy, celostatni s¢itani dopravy

8.5 Zelezniéni uzel zajistujici potfebné
kapacity pro nakladni dopravu

Zvyseni objemu nakladni
dopravy po Zeleznici

Terénni prizkumy, celostatni s¢itani dopravy

8.6 Spoluprace s logistickymi firmami

Podil tranzitujici dopravy v
rezidencnich ¢astech mésta

Terénni prizkumy, celostatni s¢itani dopravy

SUMP Uhersky Brod.
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7 Technické pozadavky

Jednotlivé vystupy budou zpracovany v nasledujicich formatech:

e popisna dokumentace projektu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany ve
formatu podporovaném MS Word, MS Excel nebo MS Powerpoint

e zvefejnované vystupy verejnosti budou zpracovany ve formatu PDF, v pfipadé vystupl na
webové stranky pfimo pomoci administracniho systému dané webové platformy

e dopliujici grafické prvky budou zpracovany ve formatu dwg, dxf, nebo jiném formatu
podporujicim praci v kfivkach

e fotografie budou zpracovany ve formatu JPG

e mapové vystupy budou zpracovany v méfitku vhodném pro zobrazovany rozsah Uzemi na
podkladu zékladnich map CR, ortofotomapy, katastralni mapy p¥ipadné technické mapy;
mapové vystupy budou obsahovat ndzev, legendu, zpracovatele a odkaz na zdroj dat

e vystupy prostorového charakteru budou zpracovdny ve formatu ESRI Shapefile

e vystupy aktualizovaného generelu dopravy (modely) budou odevzdany ve formatech
k pouziti v programu Aimsun. Jednd se o stdvajici software, ktery se ve mésté pouziva od
roku 2015 — zakoupena licence. Ostatni dokumenty ve formatech dwg (dgn), MS Word, WS
Excel a PDF.

Vystupem SUMP budou 2 zakladni dokumenty, a to
e plna verze SUMP pro predstavitele mésta a odbornou verejnost a

e zjednodusend verze SUMP pro Sirokou verejnost

PInd verze bude obsahovat strukturované informace o vSech ¢astech zpracovani véetné grafickych a
mapovych priloh. Zjednodusena verze bude uréena pro Sirokou verejnost a obyvatele mésta
Uhersky Brod.

Jeji zpracovani bude odpovidat ocekavanym technickym znalostem obyvatel mésta. Obsah této
verze bude zpracovan nazorné, predevsim graficky a s cilem predat obyvatellm jasné vysledky
zpracovani celého SUMP.

Jednotlivé etapy a finalni dokument SUMP budou zpracovany v 5 ks tisténého vyhotoveni + 5 ks
digitdlné na CD (DVD).

Dalsi dil¢i pozadavky na zpracovani mohou vyplynout z pribéznych kontrolnich dni se zadavatelem
8 Strategické dokumenty mésta

- Standardy mésta Uhersky Brod, revize 2019
https://www.ub.cz/Public/docs/strategicke-dokumenty/STANDARDY FINAL web.pdf

- Generel dopravy mésta Uhersky Brod
https://www.ub.cz/public/docs/strategicke-dokumenty/generel-dopravy.pdf
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- Generel zelené
https://www.ub.cz/public/docs/strategicke-dokumenty/generel-zelene-1997.pdf

- Program rozvoje mésta 2015-2021
https://www.ub.cz/zpravy/Program-rozvoje-mesta-Uhersky-Brod-2015-2021

- Strategie Smart City mésta Uhersky Brod
https://www.ub.cz/Public/docs/KOMPAS/Strategie Smart_City.pdf

- Uzemni planovaci dokumentace mésta Uhersky Brod
https://www.ub.cz/pages.aspx?rp=3.1&ids=77&id=0&browse=0&nodesLevel=99&expandM
enu=192

- Program regenerace Méstské pamatkové zény Uhersky Brod
https://www.ub.cz/public/docs/strategicke-dokumenty/program-regenerace-mpz.pdf

- Programové prohlaseni Rady mésta Uhersky Brod na volebni obdobi 2018 — 2022
https://www.ub.cz/pages.aspx?rp=5&id=347&expandMenu=88

- Dalsi strategické dokumenty
https://www.ub.cz/info/dalsi-strategicke-dokumenty?&expandMenu=393
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https://www.ub.cz/pages.aspx?rp=3.1&ids=77&id=0&browse=0&nodesLevel=99&expandMenu=192
https://www.ub.cz/public/docs/strategicke-dokumenty/program-regenerace-mpz.pdf
https://www.ub.cz/pages.aspx?rp=5&id=347&expandMenu=88
https://www.ub.cz/info/dalsi-strategicke-dokumenty?&expandMenu=393

